Articulo 251.- CLASIFICACION Y DEFINICIONES.

1.- CLASIFICACION.

1.1.- Categoriasy grupos.

Los vehiculos utilizados en competicion se dividiran en las siguientes categorias y grupos:

Categorial: - Grupo N: Vehiculos de Produccién.
- GrupoR Coche deturismo o degran produccién de serie
- Grupo A: Vehiculos de Turismo.
- Grupo B: Vehiculos de Gran Turismo.
- Grupo SP: V ehicul os de Superproduccion.
- Grupo T2: Vehiculos Todo Terreno de serie.
Categoriall: -Grupo TL: Vehiculos Todo Terreno mejorados.
- Grupo GT3:  Vehiculos Gran Turismo “Cup”
- Grupo GT2:  Vehiculos de Serie Gran Turismo
- Grupo GT1:  Vehiculos de Gran Turismo.
- Grupo CN: Vehiculos de Sport de produccién.
- Grupo C: Vehiculos de Sport.
- Grupo D: V ehiculos de Competicion de Férmula Internacional.
- Grupo E: V ehiculos de Competicion de Formula Libre.
Categorialll: - Grupo F; Camiones de Competicion.
- Grupo T4: Camiones Todo Terreno.

1.2.- Clases por cilindrada.
Los vehiculos se dividiran en las siguientes clases en funcion de su cilindrada:

Hasta 500 cm®.
Masde 500cm® hasta 600 cm’.
Masde 600cm® hasta 700 cm®.
Mésde 700cm® hasta 850 cm®.
Méasde 850cm’® hasta 1.000 cm®.
Més de 1.000 cm® hasta 1.150 cm®.
Méas de 1.150 cm® hasta 1.400 cm®.
Més de 1.400 cm® hasta 1.600 cm?®.
Més de 1.600 cm® hasta 2.000 cm®.
Més de 2.000 cm® hasta 2.500 cm?®.
Més de 2.500 cm® hasta 3.000 cm?®.
Més de 3.000 cm® hasta 3.500 cm®.

Més de 3.500 cm® hasta 4.000 cm?®.

Mas de 4.000 cm® hasta 4.500 cm®.
15 Més de 4.500 cm® hasta 5.000 cm®.
16. Més de 5.000 cm® hasta 5.500 cm?®.
17. Més de 5.500 cm® hasta 6.000 cm?®.
18 Més de 6.000 cm®.
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Salvo disposiciones contrarias, eventual mente impuestas por laFIA paraunacategoriade pruebas determinada, los
organizadores no estan obligados aincluir todas | as clases arriba mencionadas en los Reglamentos Particulares y,
ademés, son libres de agrupar dos o més clases consecutivas, de acuerdo con las circunstancias particulares de sus
pruebas.

Ninguna clase podra ser subdividida.

2.- DEFINICIONES.

2.1.- Generalidades.

2.1.1.- Vehiculos de Produccion en Serie (Categorial).

V ehiculos de los que se ha comprobado, ainstancias del constructor, lafabricacion en serie de un cierto nimero de

ejemplares idénticos (ver definicion de esta palabra més adelante) en un cierto periodo de tiempo, y que estan
destinados alaventanormal a publico (ver esta expresion).



L os vehicul os deberan venderse de acuerdo con la ficha de homol ogacién.

2.1.2.- Vehiculos de Competicion (Categoriall).
V ehiculos construidos ala unidad y destinados exclusivamente a la competicion.

2.1.3.- Camiones (Categoria lll).

2.1.4.- Vehiculosidénticos:

V ehicul os pertenecientes aunamisma serie de fabricacion y que tienen lamismacarroceria(exterior einterior), los
mismos componentes mecanicosy el mismo chasis (incluso aunque este chasis pudieraser unaparteintegrantedela
carroceria en una construccion monocasco).

2.1.5.- Modelo de vehiculo:
Vehiculo perteneciente a una serie de fabricacién que se distingue por una concepcion y unalinea exterior de la
carroceria determinadas, y por una misma ejecucién mecanica del motor y de latransmision alas ruedas.

2.1.6.- Ventanormal:
Significaladistribucion de los vehiculos alos clientesindividuales através del servicio comercial del constructor.

2.1.7.- Homologacion:

Es la certificacion oficial hecha por la FIA de que un modelo de vehiculo determinado esta construido en serie
suficiente paraser clasificado en V ehicul os de Produccion (Grupo N), Vehiculos de Turismo (Grupo A), V ehiculos
de Gran Turismo (Grupo B), Vehiculos Todo Terreno de Serie (Grupo T1), del presente reglamento. Lasolicitud de
homologacion debe enviarse a la FIA por la ADN del pais de construccion del vehiculo y dara lugar a
establecimiento de una ficha de homologacién (ver a continuacion).

Deberaestar hechade acuerdo con un reglamento especial |lamado “ Reglamento de Homol ogacién”, establecido por
laFIA.

Toda homologacion de un modelo construido en serie caducara a los 5 afios después del cese definitivo de la
fabricacién en serie de dicho modelo (produccién anual inferior a 10% del minimo de produccién del grupo
considerado).

Lahomol ogacion de un model o solo puede ser valida en un grupo, V ehicul os de Produccion (Grupo N)/ Vehiculos
de Turismo (Grupo A) o Vehiculos de Gran Turismo (Grupo B). El paso aGrupo V ehicul os de Produccién (Grupo
N)/ Vehiculosde Turismo (Grupo A)/V ehiculos Todo Terreno de serie (Grupo T1), de un model o yahomologado en
V ehiculos de Gran Turismo (grupo B), anula la primera homol ogacién.

2.1.8.- Fichas de homologacion:

Todo modelo de vehiculo homologado por la FIA serd objeto de una ficha descriptiva llamada ficha de
homologacion en la que estarén todas | as caracteristicas que permitan identificar a dicho modelo.

Esta ficha define la serie tal y como laindica el fabricante. Segin €l grupo en el que el participante compita, los
limites de las modificaciones autorizadas en competicionesinternacionales con relaci6n aestaserie, esténindicadas
en e Anexo J.

Lapresentacion delasfichasen lasverificacionesy/o antes delasalida podra ser exigida por |os organi zadores que
estan en el derecho de rehusar la participacién del concursante en caso de no presentacion.

L aficha de homologacién debe estar obligatoriamente impresa:

-En papel estampado o con marca deagua dela FIA

-O_en papel estampado o con marcadeagua deuna ADN Unicamente en el caso en el que el constructor sea
dela misma nacionalidad.

Asimismo, en caso de utilizacion de un vehiculo de Grupo A equipado de unavariante kit (ver acontinuacion) que
afecte al chasis/carroceria, debe presentarse un certificado original, suministrado por €l centro de montaje aprobado
por e constructor.

Si lafechade entradaen vigor de unafichade homol ogacién se sitliadurante una prueba, estafichaseravaidapara
esta prueba durante toda su duracion.

En lo que se refiere a Vehiculos de Produccion (Grupo N), ademés de la ficha especifica para este grupo, debe
presentarse igualmente la ficha de Vehiculos de Turismo (Grupo A).

En € caso de que durante la comparacion de un modelo de vehiculo con su ficha de homologacién apareciera
cualquier duda, los comisarios técnicos deberan recurrir al manual de entretenimiento editado para € uso de los
concesionarios de lamarca, o bien, al catdlogo general en el que aparece €l listado de piezas de recambio.

En €l caso de que esta documentaci 6n no fuera suficientemente precisa, seraposible efectuar verificacionesdirectas
por comparacion con una piezaidéntica, disponible en un concesionario.

Es deber del concursante proveerse de la ficha de homologacion de su vehiculo en su ADN.




Descripcién.- Unaficha se compone de lo siguiente:

1-. Unaficha base describiendo el modelo base.

2.- En los casos que corresponda, un cierto nimero de hojas suplementarias describiendo las extensiones de
homologacion, que pueden ser “variantes’, “erratas’ o “evoluciones’.

a) Variantes (VF, VP, VO, VK):

Son variantes de suministro (VF) (dos fabricantes diferentes suministran a constructor unamismapieza, y e cliente
no tiene la posibilidad de elegir), o variantes de produccién (VP) (entregadas bajo pedido y disponibles en los
concesionarios), u opciones (VO) (entregadas bajo pedido especifico) o “kits’ (VK), suministradas bajo pedido
especifico.

b) Erratas (ER):

Sustituyen y cancelan unainformacion errénea incluida anteriormente en unaficha por el fabricante.

c¢) Evoluciones (ET, ES):

Caracterizan alas modificaciones aportadas de forma definitivaal modelo base (abandono total delafabricacion del
modelo en su formaoriginal), paralaevolucion detipo (ET), o unaevolucién deportiva (ES) destinadaahacer mas
competitivo un modelo.

Utilizacién:
1.- Variantes (VF, VP, VO, VK):

El concursante podrautilizar asu convenienciacualquier variante o parte de unavariante, acondicion de que todos
losdatos técnicos del vehiculo asi concebido estén conformes con los que se describen en laficha de homol ogacién
aplicableal vehiculo, o expresamente autorizadosen el Anexo J. Lacombinacidn devarias VO sobrelos elementos
siguientes esta prohibida: Turbocompresor, frenosy cajade cambios. Por ejemplo el montaje de unapinzadefreno
definida en unafichavariante, solo es posible si las dimensiones delas pastillas, etc., asi obtenidas estan indicadas
enunafichaaplicableal vehiculo dequesetrate. (ParaV ehiculos de Produccién (Grupo N), ver también el Art. 254
-2). Enloreferente alas variante-kit, no podran utilizarse nadamas que en las condiciones queindique el constructor
en la ficha de homologacion. Esto afecta particularmente a los grupos de piezas que deben considerarse
obligatoriamente como un conjunto por el concursante, y alas especificaciones que eventual mente deben respetarse.
2. Evolucion detipo (ET):

(Ver también el art. 254.2 para el Grupo Vehiculos de Produccién (Grupo N).

El vehicul o debe corresponder aun estado de evol uci6n determinado (independientemente de su fecharea desalida
de lafébrica), y por consiguiente una evolucion hade ser aplicada integramente o no serlo en absoluto.

Ademés, apartir del momento en que el concursante haya el egido unaevolucion concreta, todas|as anteriores han
de ser igualmente aplicadas, salvo s existe incompatibilidad entre ellas: por ejemplo, si dos evoluciones en los
frenos se han precedido sucesivamente, se utilizara solamentelaque correspondapor lafechaal estado deevolucion
del vehiculo.

3. Evolucion deportiva (ES):

Laficha ES se refiere a una extension prevista o alaficha base, el vehiculo debe ser conforme a un estado de

evolucién correspondiente a dicha referencia ademas, |a evolucién deportiva debe aplicarse integramente.

2.1.9.- Componentes mecanicos.
Todos aquellos necesarios para la propulsion, suspension, direccion y frenado, asi como todos los accesorios,
maviles 0 no, que son necesarios para su funcionamiento normal.

2.1.10.- Piezasdeorigen o de serie.
Una pieza que ha sufrido todas las etapas de produccion previstas y efectuadas por €l constructor del vehiculo
considerado, y montada de origen sobre el vehiculo.

2.1.11.- Material compuesto.

Material formado por varios componentes distintos, cuyaasociacion proporciona al conjunto unas propiedadesque
No posee ninguno de los componentes por separado.

2.2.- Dimensiones.

Perimetro del vehiculo visto desde arriba:

Como se presenta €l vehiculo en la parrilla de salida para la prueba en cuestion.

2.3.- Motor.

2.3.1.- Cilindrada:



Volumen V engendrado en € cilindro (o cilindros) por el movimiento ascendente o descendente del piston(es).
V =0.7854 x d*x cx n
Donde: d = diametro.

C = carera.

n = nimero de cilindros.

2.3.2.- Sobrealimentacion:

Aumento de la presion de la carga de la mezcla aire-combustible en la cdmara de combustion (con relacién ala
presién engendrada por lapresién atmosféricanormal, €l efecto deinerciay losefectosdinamicosen lossistemasde
admisién y/o escape) por cualquier medio, sea cual fuere.

La inyeccion de combustible a presién no se considera sobrealimentacion (ver articulo 3.1 de las Prescripciones
Generales).

2.3.3.- Bloque motor:
El cérter del ciglefid y los cilindros.

2.3.4.- Colector de admisién:

En el caso de un sistema de alimentacion por carburador:

- Piezaquerecoge lamezclaaire-combustible alasalidadel (los) carburador(es) y que llega hasta el plano dela
juntacon laculata.

En €l caso de un sistema de alimentacién de inyeccion con una sola mariposa:

- Pieza que se extiende desde € cuerpo de la mariposa, inclusive, hasta e plano de la junta con la culata,
recogiendo y regulando el flujo del aire o de lamezcla aire-combustible.

En €l caso de un sistema de alimentaci én de inyeccion con mariposas mdltiples:

- Pieza que se extiende desde las mariposas, inclusive, hasta el plano de la junta con la culata, recogiendo y
regulando el flujo de aire o de la mezcla aire-combustible.

En el caso de un motor diesdl:

- Elementofijado ala culata, que distribuye el aire desde una entrada de aire 0 un conducto Unico hastalos
orificios dela culata.

2.3.5.- Colector de escape:
Pieza que recoge en todo momento los gases de al menos dos cilindros desdelaculatay llegahastalaprimerajunta
gue lo separa del resto del sistema de escape.

2.3.6.- Paralos vehiculos con turbocompresor, el escape comienza después del turbocompresor.

2.3.7.- Carter de aceite:
L os elementos atornillados al blogque motor por debajo que contienen 'y controlan el aceite delubricacion del motor..
Estos elementos no deben tener ningunafijacion al cigliefial.

2.3.8.- Compartimento motor:
Volumen definido por la envoltura estructural mas préxima a motor.

2.3.9.- Lubricacion por carter seco:
Todo sistema que utiliza una bomba para transferir aceite de una camara o compartimento a otro, excluyendo ala
bomba utilizada para la lubricacion normal de las piezas del motor.

2.3.10.- Junta estética para piezas mecanicas.
Launicafuncidn de unajunta es asegurar la estanqueidad de al menos dos piezas, unidas una con la otra.
Ladistancia entre las caras de | as piezas separadas por la junta debe ser menor o igual a5 mm.

2.3.11.- Intercambiador:

Elemento mecanico que permite € intercambio de calorias entre dos fluidos.

Para |os intercambiadores especificos, € fluido nombrado en primer lugar es € fluido a refrigerar, y €l fluido
nombrado en segundo lugar es el fluido que permite la refrigeracion.

Ejemplo: Intercambiador aceite/agua (el aceite es refrigerado por el agua).

2.3.12.- Radiador:
Este es el intercambiador especifico que permite refrigerar un liquido por medio del aire.
Intercambiador liquido/aire.



2.3.13.- Intercooler o intercambiador de sobrealimentacion:

Este es un intercambiador, situado entre el compresor y el motor, que permite refrigerar €l aire comprimido por
medio de un fluido.

Intercambiador aire/fluido.

2.4.- Tren rodante:
El tren rodante incluye todas |os elementos total o parcialmente no suspendidos.

2.4.1.-Rueda:
El disco y lallanta; por rueda completa se entiende disco, llantay neumético.

2.4.2.- Superficie de rozamiento de los frenos:
Superficie barrida por |as zapatas del tambor, o las pastillas en ambos lados del disco cuando al rueda describe una
vuelta compl eta.

2.4.3.- Suspensién Mac Pher son.

Todo sistema de suspension en el que un elemento tel escopico, no proporcionando necesariamente la funcion de
amortiguacion y/o suspension , pero incorporando el vastago, estafijado en su parte superior sobre un solo punto de
anclaje solidario conlacarroceria(o el chasis) y pivotaen su parteinferior sobre un brazo transversal asegurando €l
guiado transversal y longitudinal, o sobre un Gnico brazo transversal mantenido longitudinalmente por una barra
estabilizadora o una bieleta de triangulacion.

2.4.4.- Eje Semitorsional:
Eje constituido por dos brazostirados|ongitudinal es unidos al monocasco por unaarticulaciony entre si rigidamente
por un perfil transversal cuyarigidez alatorsién sea pequefia comparado con su rigidez alaflexion.

2.5.- Chasis-carroceria.

2.5.1.- Chasis:

Estructuradel vehiculo alrededor delacual se montan los elementos mecanicosy lacarroceriaincluyendo cual quier
pieza solidaria de dicha estructura.

25.2.- Carroceria:

- Exteriormente: Todas |as partes enteramente suspendidas del vehiculo lamidas por la corriente de aire.

- Interiormente: El habitéculo y el maletero.

Conviene distinguir los grupos siguientes de carrocerias:

1.- Carroceria completamente cerrada.

2.- Carroceria completamente abierta.

3.- Carroceria transformable con capota flexible, rigida, maniobrable o dedlizante.

25.3.- Asento:

Las dos superficies que forman labanqueta del asientoy el respaldo.

Respaldo: Lasuperficie medidadesde laparteinferior delacolumnavertebral de una personanormal mente sentada,
hacia arriba.

Banqueta del asiento: L a superficie medida desde la parte inferior de la columna vertebral de esta misma persona
hacia delante.

254.- Maletero:

Todo volumen distinto del habitaculo y del compartimento motor y situado en €l interior de la estructura del
vehiculo.

Estevolumen estalimitado, enlongitud, por las estructurasfijas previstas por € constructor y/o por lacaraposterior
de los asientos traseros en su posicion mas atrasada y/o, si fueraposible, reclinado un angulo maximo de 15° hacia
atras.

Este volumen esta limitado en atura por las estructuras fijas y/o las separaciones moviles previstas por el
constructor, o en su defecto, por el plano horizontal que pasa por el punto mas bajo del parabrisas.

2.5.5.- Habitaculo:
Volumen estructural interior en €l que sitlian € piloto y los pasgjeros.

2.5.6.- Capo-motor:



Parte exterior de la carroceria que se abre para dar acceso a motor.

25.7.- Aleta;

Una aeta es la parte definida seguin el dibujo 251-1.

Aletadelantera: Parterecorridapor lacorriente de aire, limitadapor lacarainterior delaruedacompletade vehiculo
estandar (C1/C1), con € borde delantero de lapuertadelantera (B1/B1), y situadapor debajo del plano paralelo a
borde superior de la puertay tangente a las esquinas inferiores de la parte visible del parabrisas (A1/A1).
Aletatrasera: Parte recorrida por lacorriente de aire, limitada por lacarainterior delarueda completadel vehiculo
estdndar (C2/C2), con el borde delantero de la puerta trasera (B2/B2), y situada bajo el borde inferior de la parte
visible de la ventanilla de la puerta |ateral trasera, y bajo latangente ala esquinainferior de la parte visible de la
lunetatraseray alaesquinainferior traserade la parte visible de la ventanillalateral delapuertatrasera (A2/A2).
En el caso de un vehiculo de dos puertas, B1/B1 y B2/B2 estaran definidas por €l borde delantero y trasero dela
misma puerta.

2.5.8 Persianas.

Combinacién de lamas inclinadas que permiten disimular un objeto situado detras de ellas mientras posibilitan la
circulacion de aire asu través.

2.6.- Sistema eléctrico.

Faro: Toda 6ptica cuyo foco crea un haz luminoso dirigido hacia delante.

2.7.- Depdsito de combustible.

Todo recipiente conteniendo combustible susceptible de fluir por cualquier medio hacia el dep6sito principal o €
motor.

2.8 Caja de Cambios automética.

-Esta4 compuesta por un convertidor de par hidrodinamico, por una caja de trenes epicicloidades equipada con
embraguesy frenos multidisco teniendo un nimero de relaciones de desmultiplicacion determinadas, y un mando de
cambio de marcha

El cambio de marcha puede ser efectuado autométicamente sin desacoplar motor y cajade cambios, y por o
tanto sin interrumpir la transmision del par motor.

-Las cgjas de cambio con variacion de desmultiplicacién continua son consideradas cajas de cambio autométicas
con la particularidad de tener un infinito nimero de relaciones de desmultiplicaciéon.



ARTICULO 252.- PRESCRIPCIONES GENERALES PARA LOS VEHICULOS DE PRODUCCION
(GRUPON), VEHICULOSDE TURISMO (GRUPO A) Y VEHICULOSDE GRAN TURISM O (GRUPO B).

1.- GENERALIDADES.

1.1.-Todamodificacién estd prohibidasalvo si esta expresamente autorizada por el reglamento especifico del grupo
en e que el vehiculo esta inscrito, o por las siguientes Prescripciones Generales, o impuesta por el capitulo
“Equipamiento de Seguridad”.

Los componentes del vehiculo deben mantener su funcion de origen.

1.2.- Aplicacion delas Prescripciones Generales.

Las Prescripciones Generales deberan observarse en € caso de que las especificaciones de los Vehiculos de
Produccién (Grupo N), Vehiculos de Turismo (Grupo A) o Vehiculos de Gran Turismo (Grupo B) no prevean una
prescripcién mas estricta.

1.3.- Material.

El uso de un material con un médulo elastico mayor de 40 Gpalg/cm®, esta prohibido salvo para bujias,
revestimientos del escape, juntas de labomba de aguadel turbo, pastillas de freno, elementos rodantes de cojinetes
(bolas, agujas, rodamientos), componentes electronicos y sensores, elementos que pesen menos de 20g y todo
revestimiento con un espesor inferior oigual a5 10 micras.

Se prohibe el uso de un material metélico que tengaun médulo de elasticidad superior a30 Gpa/g/cm3 o cuyo UTS
especifico méximo sea superior a 0,24 Mpalkg/m3 para materiales no ferrosos y 0,30 M palkg/m3 para materiales
ferrosos (es decir, con un contenido de 80% de hierro) para todas las piezas que sean libres u homol ogadas como
Variante Opcién.

Se autoriza la aleacion de titanio Ti-6Al-4V de grado 5 ASTM (5,5<Al<6,75. C max 0,10, 3,5<V<4,5,
87,6<ti<0,91), excepto para ciertos elementos para los cuales € titanio esté expresamente prohibido.

Ninguna pieza giratoria de un turbocompresor o de todo dispositivo de sobrealimentaci 6n equival ente (excepto los
elementos rodantes de los rodamientos) puede estar construida de material cerdmico ni tener un revestimiento
cerémico.

Estas restricciones no se aplican para aguellos elementos homol ogados con el vehiculo de serie.

El empleo de chapas de aleacion de magnesio de un espesor inferior a3 mm esta prohibido.

1.4.- Es deber de cada concursante demostrar a los Comisarios Técnicos y a los Comisarios Deportivos que su
vehiculo esta conforme con el reglamento en su totalidad en todos los momentos de la prueba.

1.5.- Losroscados estropeados pueden repararse atornillando un nuevo roscado con el mismo didmetrointerior (tipo
“helicail).

1.6.- Todo vehiculo de Grupo A, homol ogado después del 01.01.99, excepto lasvarianteskit, participando enrallies
no deberd tener una anchura superior a 1800 mm.
Los vehiculos de Grupo N podran competir en su integridad.

1.7.- Piezalibre.
El término ‘libre’ significaquelapiezade origen asi como sus funciones pueden ser suprimidas o reemplazadas por
unapiezanueva, acondicion de quelanuevapiezano poseafuncion suplementariaen relacion alapiezadeorigen.

2.- DIMENSIONESY PESOS.

2.1.- Distancia al suelo.
Ninguna parte del vehiculo deberatocar € suelo cuando todos |os neuméticos de un mismo lado estan desinflados.
Esta prueba se realizara sobre una superficie plana en las condiciones de carrera (ocupantes a bordo).

22.-Lastre.

Se permite completar € peso del vehiculo por medio de uno o varioslastres, acondicion de que se trate de bloques
sdlidosy unitarios, fijados por medio de herramientas, facilmente accesibl es, situados sobre el suelo del habitaculo,
visibles y precintados por los Comisarios.

Aplicacion: Vehiculos de Turismo (grupo A), Vehiculos de Gran Turismo (Grupo B). No se permite ningiin tipo de



lastre en los Vehiculos de Produccién (Grupo N). No obstante, en rallies, se permite transportar herramientas y
piezas de recambio parael vehiculo en € habitaculo y/o en el compartimento motor y/o en €l interior del maletero
Unicamente, bajo las condiciones previstas en el articulo 253.

3.-MOTOR.

3.1.- Sobrealimentacion.

En el caso de sobrealimentacién, lacilindradanominal se multiplicardpor 1,7 paravehiculos de gasolina, y por 1,5
paravehiculosdiesel, y el vehiculo serareclasificado en laclase correspondiente alacilindradaficticiaresultante de
estamultiplicacion. El vehicul o seraconsiderado, en todosloscasos, comosi lacilindradaasi obtenidafueralareal.
Esto es particularmente valido para su clasificacion por clase de cilindrada, sus dimensiones interiores, su nlmero
minimo de plazas, su peso minimo, &tc.

3.2.- Férmula de equivalencia entre motor es de pistones alter nativos y motor es de piston(es) rotativo(s).
(Del tipo cubierto por las patentes NSU-Wankel).

Lacilindradaequivalente esigual a volumen determinado por ladiferenciaentre el volumen maximoy el volumen
minimo de la cAmara de combustion.

3.3.- Férmula de equivalencia entre motor es de pistones alter nativosy motores de turbina.

Laférmulaeslasiguiente:

oo SBI0R)-7,63
0,09625

S= Seccidn de paso - expresada en centimetros cuadrados- del aire aaltapresion alasalidadelos dlabesdel estator
(o alasalidadelosdabesdelaprimeraetapasi el estator tiene varias etapas). Esta seccion esla superficie medida
entre los dabes fijos de la primera etapa de la turbina de alta presion. En el caso de que el &ngulo de apertura de
estos dlabes fuera variable, se tomard la apertura maxima. La seccion de paso es igua a producto de la atura
(expresada en cm) por la anchura (expresada en cm) y por € nimero de dabes.

R = Relacion de compresién relativaal compresor del motor deturbina. Se obtiene multiplicando entre si losval ores
correspondientes a cada etapa del compresor, como se indica a continuacion:

Compresor axia de velocidad subsénica: 1,15 por etapa.
Compresor axia de velocidad transénica: 1,5 por etapa.
Compresor radial: 4,25 por etapa.

Ejemplo de un compresor de una etaparadial y 6 etapas axiales subsonicas:
425x1,15x1,15x 1,15x 1,15x 1,15x 1,15 o0 bien: 4,25 x (1,15)°

C = Cilindrada equival ente del motor de pistones alternativos, expresada en cm?.

3.4.- Todoslos motoresen losque el combustible seinyectay se quemaaguas abajo de un conducto de escape estan
prohibidos.

3.5.- Equivalencias entre motor es de pistones alter nativos y nuevos tipos de motor es.
LaFIA sereserva el derecho de modificar las bases de comparacion establecidas entre motores de tipo clasico y
nuevos tipos de motores, dando un preaviso de dos afios a partir del 1 de Enero siguiente alatoma de la decision.

3.6.- Sistema de escapey silencioso.

Incluso cuando las prescripciones particulares para un grupo permitan reemplazar el silencioso de origen, los
vehiculos que participen en unapruebade carreteraabiertadeberan llevar siempre un silencioso de escape conforme
con lasleyes de tréafico del pais(es) por el que pase la prueba.

Para todos los vehiculos usados en rallies, y excepto si los limites impuestos por las autoridades locales son
inferiores, el nivel deruido en carreteraabiertano debe sobrepasar 103 dB(A) paraun régimen del motor de 3.500
rpm para motores de gasolinay 2.500 rpm para motores diesel.

Los orificios de los tubos de escape deberan estar situados a una altura maxima de 45 cm 'y minima de 10 cm con
relacion al suelo. Lasalidadel tubo de escape debe estar situada dentro del perimetro del vehiculoy amenos de 10



cm de este perimetro, y por detras del plano vertical que pasa através del centro de la batalla. Ademéas se debera
prever una proteccion adecuada con €l fin de evitar que los tubos calientes causen quemaduras.

El sisterma de escape no debe tener un caracter provisional. L os gases de escape solo pueden salir por laextremidad
del sistema. Las piezas del chasis no pueden utilizarse parala evacuacion de los gases de escape.

Catalizadores de escape: En €l caso de que estuvieran homol ogadas dos versiones de un model o de vehicul o (escape
catalizado y otro escape), los vehiculos deben cumplir con una u otra version, cualquier combinacion de las dos
versiones esta prohibida.

Todos los vehicul os equipados con un kit (VK), deben estar equipados con un catalizador homol ogado.
Paratodos|os Grupos, todos | os vehicul os deben estar equipados con un catalizador original u homologado si estos
son obligatorios en el pais donde se matriculen, excepto que e catalizador de escape no sea obligatorio en el pais
organizador, en cuyo caso se podra retirar.

3.7.- Puesta en mar cha a bordo del vehiculo.
Motor de arranque con unafuente de energiaabordo del vehiculo, eléctricau otra, accionable por el piloto sentado
al volante.

3.8.- Cilindros.
Paralos motores sin camisas, es posible reparar |os cilindros afiadiendo material, pero no piezas.

4.- TRANSMISION.

Todos los vehiculos deben estar equipados con una caja de cambios que incluya obligatoriamente unarelacién de
marcha atras en estado de funcionamiento cuando el vehiculo toma la salida de una prueba, y que pueda ser
seleccionada por € piloto sentado a volante.

5.- SUSPENSION.
L os elementos de la suspensién construidos parcial o totalmente en material es compuestos estan prohibidos.

6.- RUEDAS.

Las ruedas construidas parcial o totalmente de material es compuestos estan prohibidas.

Medicion de laanchura de rueda:

Laruedaestaramontadaen el vehiculoy apoyadaen €l suelo, € vehiculo se encontraraen condicionesdecarrera, el
conductor a bordo, la medicion de la anchura de la rueda se efectuara en cualquier punto de la circunferencia del
neumatico, excepto en lazonade contacto con el suel 0. Cuando se monten neuméti cos multiples como parte de una
rueda completa, esta debe respetar las dimensiones maximas previstas para el grupo en el que son utilizadas (ver
articulo 255-5.4 y articulo 256-5).

7.- CARROCERIA--Carrocer ia/Chasismonocasco

7.1.- Losvehiculos con carroceriatransformabl e deberan estar conformes en todos sus puntos con las prescripciones
que afecten alos vehiculos con carroceria abierta.
Ademés, |os coches con techo rigido escamoteable deben circular exclusivamente con el techo cerrado y sujeto.

7.2.- Dimensiones interiores minimas.
Si una modificacion autorizada por a Anexo J afecta a una dimension citada en la ficha de homologacion, esta
dimensién no podra considerarse como criterio de eleccién de dicho vehiculo.

7.3.- Habitaculo.

La inversion del lado de conduccién es posible, siempre que e vehiculo origina y e modificado sean
mecani camente equivalentes y que las piezas usadas sean proporcionadas por el fabricante para dicha conversién
paralafamilia de vehiculos concerniente.

En particular, €l paso de la columna de la direccion a través del monocasco debe efectuarse Unicamente por €l
orificio previsto a este efecto por el constructor paralafamilia concerniente.

Paralos cochesdel tipo S1600, S2000 Rally y WRC, lainversion delaposi ¢cion de conduccion se obtendramediante
un sistema de direccion completo homologado en la VO por el constructor.

El orificio que permite el paso de la columna de direccion através del monocasco debe ser homologado mediante
este sistema.

No estd permitido instalar nadaen el habitacul o excepto: ruedas, herramientas, piezas de repuesto, equipamiento de
seguridad, equipamiento de comunicaciones, lastre (si esté autorizado), deposito del liquido lavacristales (sdlo en
Vehiculos de Turismo (Grupo A) y Vehiculos de Gran Turismo (Grupo B)). El espacio y el asiento del pasajero de
un vehiculo abierto no deben cubrirse de ningunaforma. L os contenedores paralos cascosy herramientas situados



en el habitacul o deberan estar hechos de materiales no inflamables y no deberan, en caso de incendio, emitir gases
toxicos.
El montaje de origen de los “air-bag” podraretirarse, sin modificar el aspecto del habitaculo.

7.4.- Todeslos-paneles-de-carroceria-del-vehiedteo-Todos |os paneles de |la carroceria y del chasissimonocasco

seran, en todo momento, del mismo material que en el vehiculo de origen homologado, y deberan ser del mismo
espesor de material que en dicho vehiculo homologado (tolerancia +/- 10%).
Est4 prohibido cualquier tratamiento guimico.

7.5.- Fijacion y proteccion de faros.

Se autorizaaabrir orificiosen €l frontal de la carroceriaparalos soportes delosfaros, limitandose alasfijaciones.
En rallies, se podran montar sobre los faros protecciones flexibles no reflectantes; no deberan sobrepasar la parte
delanteradel vidrio del faro en més de 10 cm.

7.6.- Todo objeto que suponga peligro (productos inflamables, etc.) , deben transportarse fuera del habitaculo.

7.7.- Guardabarros (solamente en rallies).

Se pueden montar guardabarros transversales conforme al articulo siguiente:

Si los guardabarros transversales son obligatorios, esta obligacién debe ser mencionadaen €l reglamento particular
delaprueba. Y en todo caso, los guar dabarr os transversal es son aceptados en |as condiciones siguientes:

- Deben estar hechos de un materia flexible.

- Deben cubrir, al menos, laanchura de cadaruedapero, al menos, untercio delaanchuradel vehiculo (ver dibujo
252-6) debe quedar libre por detrés de las ruedas delanteras y traseras.

- Debera haber una separacién de, al menos, 20 cm entre los guardabarros derecho e izquierdo por delante de las
ruedas traseras.

-Laparteinferior de estos guardabarros no debe estar amas de 10 cm cuando €l vehicul o estd parado sin personasa
bordo.

- Por encimay sobre todala altura del neumatico deben ser cubiertos a menos|los % de laanchura (vistos desde la
parte trasera).

- Estos guardabarros no podran sobrepasar la proyeccion vertical de la carroceria.

Se pueden instalar guardabarros contralas proyecciones frontales en un material flexible, si el reglamento particular
delapruebalo autoriza o impone. Estos no pueden sobrepasar laanchuraméximadel vehiculo, ni superar en masde
10 cm su longitud original, y, al menos, un tercio de la anchura del vehiculo debe quedar libre por delante de las
ruedas delanteras.

8.- SISTEMA ELECTRICO.

8.1.-lluminacion.
Un faro antiniebla puede cambiarse por otraluz y viceversa, siempre que el montaje de origen permanezcaigual.

8.2  Alternador y motor de arranque
Lainstalacion de alternadores y motores de arranque es libre.

8.3.- Claxon.
Solo en rallyes, € nivel de ruido producido por €l claxon debe ser superior o igual a 97 dB durante al menos 3
segundos, medido a 7 m por delante del vehiculo.

9.- CARBURANTE - COMBURENTE.

9.1.- El carburante debe ser lagasolinacomercial procedente del surtidor de unaestacion de servicio, sin otro aditivo
gue un lubricante de venta habitual. El combustible debe cumplir con las siguientes especificaciones:

- 102,0 RON y 90,0 MON méximo, 95,0 RON y 85,0 MON minimo para carburante sin plomo.

-100,0 RON y 92,0 MON maximo, 97,0 RON y 86,0 MON minimo para carburante con plomo.

- Las mediciones se haran conforme alaNorma ASTM D 2699-86 y D 2700-86.

- Densidad entre 720 y 785 Kg/m® a 15 °C (medida conforme a ASTM D 4052).

- Unméximo de 2,8 % de oxigeno (0 3,7 % si el contenido en plomo esmenor de 0,013 g/l) y 0,5% denitrégeno en
peso como porcentaje maximo, el resto del carburante estara constituido exclusivamente de hidrocarburos y no



contendra ningun aditivo que aumente la potencia.

Lamedicion del contenido de nitrégeno se efectuara segin laNorma ASTM D 3228y ladel contenido de oxigeno
por andlisis elemental con unatoleranciadel 0,2 %.

- Cantidad maxima de peréxidosy compuestos nitroxidados. 100 ppm (ASTM D 3703 o en caso de imposibilidad
UOP 33-82).

- Cantidad maxima de plomo: 0,40 g/l 6 lanormadel pais de lapruebas esinferior (ASTM D 3341 o D 3237).

- Cantidad maxima de benceno: 5% en volumen (ASTM D 3606).

- Tension de vapor Reid méxima: 900 hPa (ASTM D 323).

- Cantidad total vaporizadaa 70° C: de 10% a47% (ASTM D 86).

- Cantidad total vaporizadaa 100° C: de 30% a 70% (ASTM D 86).

- Cantidad total vaporizada a 180° C: 85% minimo (ASTM D 86).

- Fin de ebullicién méxima: 225° C (ASTM D 86).

- Maximo residuo de destilacion: 2% en volumen (ASTM D 86).

Laaceptacion o € rechazo del carburante se efectuara segin ASTM D 3244 con una certeza del 95%.

Paralos vehiculos con catalizador, esta prohibido el uso de combustible con plomo.

Si el carburante disponible localmente para una prueba no es de una calidad suficiente para su utilizacién por los
concursantes, laADN del pais organizador deberasolicitar alaFIA unaderogacion, parapermitir lautilizacién de
un carburante que no se corresponda con las caracteristicas definidas més arriba.

9.2.- Diesdl.

Para motores diesel, €l carburante debe ser gasoil que cumpla con las siguientes especificaciones:

- Tasa de hidrocarburos, en % de peso: 90,0 min.

- Densidad, Kg/m®: 860 méx.

- NUmero de cetano (ASTM D 613): 55 max.

- NUmero de cetano cal culado: 55 max.

(ASTM D 976-80)

- Contenido de Azufre 350-mglkg-max., 50 mg/kg max. (pr-EN-1SO/DIS 14596) desde-¢€

01/61/2005 (de acuerdo con la directiva 98/70/CE)
9.3.- Oxidante.
Solo podra mezclarse aire con el carburante como oxidante.

9.4.- Procedimiento derepostaje.

Acoplamiento estandar:

- En e caso de un sistema centralizado proporcionado por € circuito o de un sistema proporcionado por los
concursantes, la tuberia de llenado estara provista de un acoplamiento estanco que se adaptara al orificio
estandarizado instalado sobre el vehiculo (segln el dibujo 252-5, € diametro interior D tendraun maximo 50 mm).
- Todoslos vehicul os deberan estar provistos de un orificio dellenado conforme a este esgquema. Este acoplamiento
estanco respondera a principio de “hombre muerto” y, por lo tanto, no deberd incorporar ningdn dispositivo de
retencion en posicion abierta (bolas, pestafias, etc.).

- El(los) respiradero(s) deben estar equipados con valvulas de cierre y no retorno concebidas segin el mismo
principio que los orificios de repostaje estandar y de un didmetro idéntico. Durante €l repostaje |os respiraderos
deberén estar conectados, con el acoplamiento apropiado, o bien, al depdsito principal de suministro, o bien, aun
recipiente transparente portétil de unacapacidad minimade 20 litros provisto de un sistemade cierre estanco. Estos
bidones de desgasificacion deberan vaciarse al principio de cada repostaje.

En los casos en los que los circuitos no pudieran proporcionar a los concursantes un sistema centralizado, estos
tendran que repostar segun el procedimiento anterior.

En ningln caso, €l nivel delareservade carburante en el deposito podra estar amas de 3 metros sobre el nivel dela
pista cuando se efectle el repostaje, durante toda la duracion de la prueba.

L os bidones de desgasificacion deben estar conformes con los dibujos 252-1 o0 252-2.

El depdsito de reservay todas las partes metélicas del sistema de repostaje desde el acoplamiento por encima del
caudalimetro hasta el depdsito y su soporte deben conectarse el éctricamente atierra.

Se aconsegja aplicar lo siguiente;

1.- Cada box estara equipado con dos tomas de tierra de tipo aviacion.

2.- El sistemaderepostgje (incluyendo latorre, depdsito, tuberia, tobera, valvulasy depdsito de ventilacién) deberia
estar conectado a una de las anteriores tomas de tierra durante toda la duracion de la prueba.

3.- El vehiculo deberia estar conectado, al menos momentaneamente, a la otra toma de tierra tan pronto como se
detenga en € pit.



4.- No se conectara latuberia (de llenado o de ventilacion) hasta que las condiciones 2 y 3 se hallan cumplido.
5.- Todo el personal del box encargado del carburante debera usar ropa protectora antiestatica.

El depdsito de repostaje podré ser uno de los siguientes:

- Un recipiente de caucho, del tipo FT3 1999, FT3.5 6 FT5, construido por un fabricante aprobado, o

- Un depdsito que se corresponda con uno de los disefios 252-3 0 252-4.

Aplicacion: Para Vehiculos de Turismo (Grupo A) y Vehiculos de Gran Turismo (Grupo B), referirse a las
prescripciones generales de los Campeonatos FIA.

9.5.- Ventilacion de los depdésitos.
Se autoriza a montar un depésito con una ventilacion saliendo através del techo.

9.6.- Instalacion de depésitos FT3 1999, FT3.5 6 FT5.

El depdsito FT3 1999, FT3.5 6 FT5 puede situarse en la posicién del depésito original o en el maletero.

Debe preverse un orificio para evacuar € carburante que pudiera derramarse en el compartimento del depdsito.
Laposiciény el tamafio del orificio dellenado asi como del tapon de cierre, pueden cambiarse acondicion dequela
nueva instalacion no sobrepase la carroceriay presente todas |as garantias contra una fuga de carburante hacialos
compartimentos interiores del vehiculo.

Si € orificio de llenado esta situado dentro del vehiculo, debe estar separado del habitaculo por una proteccion
estanca.

10.- FRENOS.
L os discos de freno de carbono estan prohibidos.

11.- ALMACENAMIENTO DE ENERGIA.
Lacantidad total de energiarecuperadaa macenadaen el vehiculo no debe exceder de 200 kJ; estaenergiapodra ser
reutilizada sin sobrepasar 10 kJ arazén de 1kW maximo.

Art. 12 : Refrigeracion
Con la excepcion delarefrigeracion del piloto, esta prohibido en todo momento dela prueba, €
transpor te de cualquier agente solido, liguido o gaseoso, tanto en €l interior como exterior del coche.




ARTICULO 253.- EQUIPAMIENTO DE SEGURIDAD (GRUPOSN, A, B, SP).

1.- Los Comisarios Deportivos podran excluir aun vehiculo cuya construccién parezca presentar peligro.
2.- Si un dispositivo fuera opcional, debera estar montado conforme alos reglamentos.

3.- CANALIZACIONESY BOMBAS.

3.1.- Proteccion.

Las conducciones de combustible, aceite y frenos deben estar protegidas externamente contra cualquier riesgo de
deterioro (piedras, corrosion, roturas mecanicas, etc.), einternamente contratodo riesgo deincendio y de deterioro.
Aplicacion: Opcional para Grupo N, si se conserva la instalacion; obligatorio para €l resto de grupos si no se
mantiene la instalacion de serie, 0 si las canalizaciones pasan por €l interior del coche y han sido retirados los
materiales que las protejen .

En el caso de canalizaciones de combustible, las partes metalicas que estan aisladas de la carroceria, por piezas o
elementos no conductores, deben conectarse eléctricamente aella.

3.2.- Especificaciones e instalacion.

Aplicacion obligatoria si la instalacion de serie no se conserva. La canalizaciones de agua de refrigeracion o de
aceite de lubricacion deben ser exteriores a habitéculo.

Lasinstalacionesdelas canalizaciones de carburante, de aceite de lubricacion y las que contengan fluido hidraulico a
presion deben ser construidas de acuerdo a las siguientes especificaciones:

- Candlizaciones de carburante (excepto las conexiones alosinyectores): Deberan soportar una presién minimade 70
bar (1.000 psi) alatemperatura de trabajo minima de 135° C (250° F).

Si son flexibles, estas conexiones deben tener racores roscados y un trenzado exterior resistente alaabrasiéony al
fuego (que no mantenga la combustion).

- Candlizaciones de aceite |ubricante: Deberan soportar una presion minima de 70 bar (1000 psi) alatemperatura
minima de trabajo de 232°C (450°F).

- Canalizaciones conteniendo fluido hidraulico bajo presién: Deben soportar una presion minimade 280 bar (4000
psi) alatemperatura de trabajo minima de 232° C (450° F).

Si lapresion de funcionamiento del sistemahidraulico es superior a140 bar (2000 psi), lapresion que debe soportar,
debera ser al menos el doble de la presion de funcionamiento.

Las canalizaciones de carburante y de fluido hidraulico podran pasar por €l habitaculo pero sin presentar racores o
conexiones menos cuando lapared delante y detrés este efectuada segiin €l dibujo 253-59 y 253-60 y excepto sobre
el circuito defrenosy el circuito de liquido de embrague.

Si la presion de funcionamiento de un sistema hidraulico es superior a 140 bar (2000 psi), la presion de rotura debe
ser al menos dos veces superior.

Si son flexibles, estas conexiones deben tener racores roscados y un trenzado exterior resistente alaabrasiony a
fuego (que no mantenga la combustion).

-Las canalizaciones de agua de refrigeracién o de aceite lubricante deben estar fuera del habitaculo.

3.3.- Corte de combustible automatico.

Recomendado paratodos los Grupos:
Todas las conducciones de combustible que alimentan al motor deben estar provistas con vavulas de corte
automdtico situadas directamente en el depdsito de combustible que cierren automaticamente todas las
canalizaciones de combustible presurizadas si una de esas conducciones se rompe o tiene fugas.

Obligatorio:
Todas las bombas de combustible deben funcionar solamente cuando el motor esta en marcha, excepto durante el
proceso de arranque.

3.4.- Ventilacién del deposito de combustible

El conducto de ventilacion del depdsito de combustible asi como las véalvulas descritas mas abajo deben tener las

mismas especificaciones que las conducciones de gasolina (articul o 3.2) y deben estar equipadas con un sistemaque

cumpla con las siguientes especificaciones:

- Vdavulaantivuelco activada por la Gravedad

- Vévulade ventilacion de flotador

- Vadvula de sobrepresion tarada a una presion maxima de 200 mbar, funcionando cuando la vélvula de
ventilacion de flotador esté cerrada.



4.- SEGURIDAD DE FRENADO.

Doble circuito accionado por el mismo pedal: laaccion del pedal se gjercerd, normalmente, sobretodaslasruedas; en
caso de fuga en cualquier punto de las conducciones del sistema de frenos o de cualquier fallo en el sistema de
transmision de los frenos, €l pedal debe controlar, al menos 2 ruedas.

Aplicacién: Si se mantiene €l sistema de serie, no son necesarias modificaciones.

5.- FIJACIONES SUPLEMENTARIAS.

Al menos seinstalaran dosfijaciones suplementarias parael cap6 delanteroy parael cap6 trasero. Los mecanismos
de cierre originales deberan dejarse inoperantes o desmontarse.

L os objetos grandes llevados a bordo del vehiculo (como la rueda de repuesto, herramientas, etc.), deben estar
firmemente sujetos.

Aplicacién : Opcional para Grupo N, obligatorio paralos otros grupos.

6.- ARNESES DE SEGURIDAD.

6.1.- Utilizacion de dos bandas paralos hombrosy una banda abdominal; puntosde anclgje alacarroceria: dospara
la banda abdominal, dos, o bien uno simétrico con relacién a asiento, paralas bandas de los hombros.

Estos arneses deben estar homologados por laFIA y cumplir con lasNormas FIA n° 8854/98 0 8853/98 . Ademas,
los arneses utilizados en pruebas de circuito deben estar equipados de un sistema de apertura por hebilla giratoria.
Para Rallyes, deben llevarseabor do dos cutter sen todo momento. Deben ser accesibles con facilidad a piloto
y copiloto mientras estan sentados con |os cinturones abr ochados.

Por el contrario, se recomienda que para pruebas que incluyan recorridos sobre carretera abierta el sistema de
apertura sea de pulsador.

Las ADN podran homologar puntos de anclaje a la estructura de seguridad cuando esta estructura se esté
homologando, a condicion de que estos sean probados.

6.2.- Instalacion.

Esta prohibido anclar las un arnés a los asientos o0 sus soportes.

Un arnés de seguridad puede instalarse sobre los puntos de anclaje del vehiculo de serie.

L as ubi caciones geométricas recomendadas para |os puntos de anclaje se muestran en el dibujo n°® 253-61.

Las bandas de |os hombros deben estar dirigidas hacia atrés y hacia abagjo y deben instalarse de tal forma que no
formen un dngulo mayor de 45° con lahorizontal, apartir del borde superior del respaldo, aunque serecomiendaque
este angulo no supere los 10°.

L os angulos maximos con relacion a e del asiento son 20° divergentes o convergentes.

Si es posible, debera utilizarse el punto de anclaje originalmente previsto por el constructor sobre el montante C.

L os puntos de anclaje que impliquen un angulo con la horizontal més elevado no deberan usarse, excepto que €l
asiento cumpla con los requisitos del Estandar FIA.

En este caso, las bandas de los hombros de |0s arneses de 4 puntos podran instalarse en 1os puntos de anclgje de las
bandas abdominales de |os asientos traseros instalados de origen por el constructor del vehiculo.

Para un arnés de 4 puntos, las bandas de |os hombros deben instalarse de forma que se crucen simétricamente con
relacion a gje del asiento delantero.

No debeinstalarse un arnés de seguridad sobre un asiento que no tenga reposacabezas o que tenga un respaldo con
reposacabezas integrado (sin separacion entre el respaldo y e reposacabezas).

Las bandas abdominales y pélvicas no deben pasar sobre los lados del asiento ni através del mismo, con €l fin de
envolver y sujetar laregion pélvica sobre el mayor area posible.

L as bandas abdominal es deben gjustarse estrechamente en launién delacrestapélvicay laparte superior del muslo.
Bajo ninglin concepto deben utilizarse sobre lazona abdominal. Se podran hacer agujeros en el asiento de serie, si
se consideranecesario, paraevitar que esto ocurra. Hay que evitar que las bandas puedan utilizarse rozando contra
aristas vivas.

- Si lainstalacion en los puntos de anclgje de serie fuese imposible paralas bandas de los hombrosy pélvicas, deben
instalarse nuevos puntos de anclaje en la carroceria 0 el chasis, |10 mas cercaposible del gje de las ruedas traseras
paralas bandas deloshombros. Las bandas de los hombros pueden fijarse, igualmente, alaestructurade seguridad
o aunabarrade refuerzo por medio de un lazo, o bien, fijarse alos anclgjes superiores de los cinturones traseros, o
apoyarse o fijarse en un refuerzo transversal soldado entrelostiranteslongitudinal esdelaestructura(ver dibujo 253-
66). En este caso, el uso de un refuerzo transversal esta sujeto alas siguientes condiciones:

- El refuerzo transversal sera un tubo de, al menos, 38 mm x 2,5 mm 0 40 mm x 2 mm de acero al carbono estirado
en frio sin soldadura, con una resistencia minima a la traccion de 350 N/mm?.

- Ladltura de este refuerzo seratal que las bandas de los hombros, hacia atras, estén dirigidas hacia abajo con un
angulo de entre 10° y 45° con la horizontal desde el borde del respaldo, se recomienda un angulo de 10°.



- Seautorizaafijar las bandas por medio de unlazo o por tornillos, pero en este tltimo caso debe soldarse unapieza
por cada punto de anclaje (ver dibujo 253-67 paralas dimensiones). Estas piezas se situarén enlabarraderefuerzoy
las bandas estarén fijadas a ellos por medio de tornillos M12 8.8 0 7/16 UNF.

- Cadapunto de anclaje deberaresistir unacargade 1.470 daN, o 720 daN paralasbandas pélvicas. En el caso deun
punto de anclaje para dos bandas, |a carga considerada seraigual ala sumade las dos cargas requeridas.

- Para cada nuevo punto de fijacién creado, se utilizard una placa de refuerzo en acero con una superficie de, a
menos, 40 cm?y un espesor de, al menos, 3 mm.

- Principios de fijacién sobre el chasis/monocasco:

1) Sistema de fijacion general: ver dibujo 253-62.

2) Sistema de fijacién paralas bandas de los hombros: ver dibujo 253-63.

3) Sistema de fijacion paralas bandas pélvicas. ver dibujo 253-64.

6.3.- Utilizacion.

Un arnés debe usarse en su configuracion de homol ogaci6n sin ninguna modificacion o eliminacion de piezas, y en
conformidad con las instrucciones del fabricante. La eficacia y duracién de los cinturones de seguridad esta
directamente relacionada con laformaen la que se instalan, usan y mantienen. L os cinturones deben reemplazarse
después de un accidente serio, si se encuentran cortados, deshilachados o debilitados debido alaaccion delaluz del
Sol o de productos quimicos. También deben cambiarse si las piezas de meta o las hebillas estan deformadas,
dobladas o corroidas. Todo arnés que no funcione correctamente debe sustituirse.

7.-EXTINTORES- SISTEMAS DE EXTINCION.
El uso de los siguientes productos esta prohibido: BCF, NAF.

7.1.-

- Enrallies:

Aplicaciéon delos articulos 7.2y 7.3.

- En pruebas de circuito, slalom y montafia: Aplicacion de los articulos 7.2 6 7.3.

7.2.- Sistemas instalados.

7.2.1.- Todos | os vehiculos deben estar equipados con un sistemade extincion que figure en lalistatécnican® 16 :
Sistemas de extincion homologados por laFIA".

7.2.2.- Todoslos extintores deberan protegerse adecuadamentey estar situadosen el habitaculo. Entodos|os casos,
sus fijaciones seran capaces de soportar una deceleracion de 25 g.

Todo el equipo de extincion debe ser resistente al fuego.

L as conducciones de plastico estan prohibidas y las conducciones de metal son obligatorias.

7.2.3.- El piloto debe ser capaz de accionar todos | os extintores manual mente cuando esté sentado normalmente con
Sus cinturones puestos y el volante en su sitio.

Ademés, debe combinarse un interruptor de accionamiento externo con un cortacorrientes, o situarse cercade él.
Debe estar identificado con unaletra“E” en rojo dentro de un circulo blanco con el borde rojo, de un didmetro
minimo de 10 cm. Paravehiculos WRC, €l accionamiento deinterruptor de un extintor exterior o interior debetraer
consigo el corte de suministro eléctrico de la bateria y el motor.

7.2.4.- El sistema debe funcionar en todas las posiciones.

7.2.5.- Las toberas de extincidn deben ser las adecuadas al agente extintor e instalarse detal maneraque no apunten
directamente ala cabeza de | os ocupantes.

7.3.- Extintores manuales.
7.3.1.- Todos los coches deben estar equipados con uno o dos extintores.

7.3.2.- Agentes extintores permitidos:
AFFF, FX G-TEC, Viro 3, polvo o cualquier otro agente extintor homologado por laFIA.



7.3.3.- Cantidad minima de agente extintor.

AFFF: 2,4 litros.

FX G-TEC: 2,0kg

Viro 3: 2,0 kgc

Zero 360 2,0kg

Polvo: 2,0kg.

7.3.4.- Todos los extintores deben estar presurizados en funcion de su contenido como sigue:
AFFF: de acuerdo con lasinstrucciones del fabricante.

FX G-TECy Viro 3: de acuerdo con lasinstrucciones del fabricante.

Zero 360: de acuerdo con lasinstrucciones del fabricante.

Polvo: 8 bar minimo y 13,5 bar maximo.

Ademas, en €l caso delos AFFF, los extintores deberan estar equipados con un sistema que permitalaverificacion
delapresion del contenido.

7.3.5- Lainformacion siguiente debera figurar visiblemente en cada extintor:;

- Capacidad.

- Tipo de agente extintor.

- Peso o volumen del agente extintor.

- Fechaenlaque deberevisarse el extintor, que no debe ser més de dos afios después de lafechadellenado o Ultima
revision.

7.3.6- Todos los extintores deben estar protegidos adecuadamente. Sus fijaciones deben ser capaces de soportar
deceleraciones de 25 g. Ademas, solo se aceptaran (dos como minimo) las fijaciones metalicas de desprendimiento
rapido con abrazaderas metélicas.

7.3.7- Los extintores deben ser facilmente accesibles a piloto y copiloto.
8.- ESTRUCTURASANTIVUELCO.

8.1 General:
Lainstalacion de una estructura de seguridad es obligatorio.
Debe estar:
a) Fabricada de acuerdo alos requerimientos de | os articul os siguientes,
b) Homologadao certificadapor unaADN de acuerdo alos reglamentos de homol ogaci6n paraestructuras de
seguridad;
Se debe presentar alos Comisarios Técnicos de la prueba un certificado de homologacion aprobado por laADN y
firmado por técnicos cualificados que representen al fabricante.

Toda nueva estructura de seguridad homologada por una ADN y vendida a partir del 01/01/2003, debera estar
identificada, deformaindividual, por unaplacadeidentificacion colocadapor € constructor que no puedacopiarse
ni retirarse (es decir, soldada, troquelada o un adhesivo auto destructible).

Laplacadeidentificacion debe portar e nombredel constructor, € niimero de homologacion delaADN 'y € nimero
de serie tnico del fabricante.

El fabricante adjuntara con cada estructura un certificado mostrando |os mismos nimerosidentificativos, que debera
llevarse abordo y presentarse alos comisarios técnicos de la prueba.

¢) Homologada por laFIA de acuerdo alos reglamentos de homol ogaci6n para estructuras de seguridad;

Estaestructurade seguridad debe ser objeto deunaextension (VO) delafichade homologacién del vehiculo
homologado por la FIA.

La identificacion del fabricante y un nimero de serie debe ser claramente visible en todas las estructuras
homologadas y vendidas desde el 1 de enero de 1997.

La ficha de homologacion de la estructura debe especificar como y donde se indica esta informacion, y los
compradores deben recibir un certificado numerado correspondiente a esto.

Paralos siguientes vehicul os, la estructura de seguridad debe estar homologada por FIA:
VK Super 1600, VK Stper 2000, VK Super 2000 Rally, Variante WRC.



Toda modificacion de una estructura de seguridad homologada o certificada esta prohibida.

Sera considerado como modificacién, cualquier proceso sobre la estructura por medio de mecanizado o soldadura
gue implique una modificacién permanente del material o de la estructura.

Cualquier reparacién de una estructura de seguridad dafiada tras un accidente debe llevarse a cabo por €l fabricante
de laestructura o con su aprobacion.

L os tubos no deben transportar fluidos ni ninguna otra cosa.

Laestructura de seguridad no debe dificultar la entrada o salida del piloto y copiloto.
Los elementos de la estructura podran ocupar € espacio de los ocupantes atravesando €l salpicadero y los
revestimientos delanteros, asi como el asiento y revestimientos traseros. El asiento trasero puede plegarse.

8.2.- Definiciones.

8.2.1.- Armadura de seguridad:
Estructura multitubular instalada en el habitédculo cerca de la carroceria, concebida con € fin de evitar una
deformacion importante de la carroceria (chasis) en caso de impacto.

8.2.2.- Arco de seguridad:
Estructura tubular formando un arco con dos bases de anclgje.

8.2.3.- Arco principal (dibujo 253-1):
Estructura précticamente vertical constituida por un arco tubular de unasola piezasituado en un plano transversal al
vehiculo, e inmediatamente detréas de | os asientos del anteros.

8.2.4.- Arco delantero (dibujo 253-1):
Similar a arco principa pero su forma sigue los montantesy el borde superior del parabrisas

8.2.5.- Arco lateral (dibujo 253-2):

Estructura casi longitudinal y préacticamente vertical constituida por un arco tubular de una sola pieza, situado alo
largo de laparte derechaoizquierdadel vehiculo, siguiendo €l pilar delantero del mismo el montante del parabrisas,
y los montantes traseros siendo casi verticales y estando justo detrés de los asientos delanteros.

8.2.6.- Semiarco lateral (dibujo 253-3):
Idéntico al arco lateral pero sin € pilar trasero.

8.2.7.- Tirante longitudinal:
Tubo casi longitudinal uniendo las partes superiores del arco principal y delantero.

8.2.8.- Tirante transversal:
Tubo semi-transversal que une los miembros superiores de 10s arcos 0 semi arcos laterales.

8.2.9.- Tirante diagonal:

Tubo transversal que une uno de los angulos superiores del arco principal o uno de los extremos del miembro
transversal en el caso de un arco lateral, y el pie de anclagje opuesto inferior del arco.

o]

El extremo superior de un tirante trasero con €l punto de anclaje inferior del otro tirante trasero.

8.2.10.- Tirantes desmontables:
Miembros estructurales de una estructura de seguridad que se pueden desmontar.

8.2.11.- Refuerzo de la estructura:
Miembro afiadido a la estructura de seguridad para mejorar su resistencia.

8.2.12.- Piede anclgje:
Placasoldadaal final deuntubo delaestructuraparapermitir su atornillado y/o soldadura sobrelacarroceria/chasis,
generalmente sobre una placa de refuerzo.

8.2.13.- Placa de refuerzo:
Placa metdlica fijada a la carroceria/chasis bajo €l pie de anclaje de un arco para repartir mejor la carga sobre la



estructura.

8.2.14 Cartela:

Refuerzo paraun angulo o unién hecho de chapa doblada en forma de U (dibujo 253-34) de espesor no inferior de
Imm.

El final de dichos refuerzos deben estar situados a una distancia del punto superior del angulo de 2 a 4 veces €l
diametro del tubo mayor de los unidos.

8.3.- ESPECIFICACIONES.

8.3.1.- Estructura de seguridad basica:

La estructura bésica debe estar realizada de acuerdo a uno de los disefios siguientes:

larco principal + 1 arco delantero + 2 miembroslongitudinales + 2 tirantes traseros + 6 pies de anclaje (dibujo 253-
1)

0

2 arcos laterales + 2 miembros transversales + 2 tirantes traseros + 6 pies de anclgje (ver dibujo 253-2)

0

1 arcoprincipal + 2 semiarcoslaterales+ 1 miembro transversal + 2 tirantes traseros + 6 pies de anclgje (ver dibujo
253-3)

Lapartevertical del arco principal debe ser tan rectacomo seaposibley estar [o més proximaal contorno interior de
la carroceria. EI montante frontal de un arco delantero o de un arco lateral debe ser recto, 0 si esto no es posible,
debe seguir los montantes del parabrisasy tener una sola curvatura en su parte vertical inferior.

De caraafabricar laestructurade seguridad, las conexiones de los miembros transversales delos arcoslaterales, las
conexiones delos miembroslongitudinales al arco principal y delantero, asi como laconexion deun semiarco lateral
al arco principal, deben estar situadas al nivel del techo.

En cualquier caso, no debe haber mas de 4 uniones desmontables anivel del techo.

Los tirantes longitudinal es traseros deben anclarse cerca del techo y cerca de los angulos superiores exteriores del
arco principal aambos lados del vehiculo, permitiéndose por medio de conexiones desmontables.

Deberan formar un angulo minimo de 30° con la vertical y estar dirigidos hacia atrés., serén rectosy tan cercanos
como sea posible alos panelesinteriores laterales de la carroceria.

8.3.2. Disefio:
Una vez que la estructura béasica esta definida, debe ser completada con miembros y refuerzos obligatorios (ver
articulo 253-8.3.2.1), alos cuales se podran afadir miembros y refuerzos opcionales (ver articulo 253-8.3.2.2.)

8.3.2.1. Miembros obligatorios y refuerzos:

8.3.2.1.1.Tirante diagonal:

Coches homologados antes del 01/01/2002:

Laestructuradebeincorporar uno delostirantes diagonal es definidos por los dibujos 253-3 a253-5. Laorientacion
de la diagonal puede invertirse. En € caso del dibujo 253.6, la distancia entre los dos puntos de anclgje en la
carroceria/chasis no debe ser superior a 300mm. Los miembros deben ser rectos y pueden ser desmontables. El
extremo superior deladiagonal debe unirseal arco principal amenos de 100 mm delaunién del arco principal con
el tirante longitudinal trasero, o a tirante longitudinal trasero amenos de 100 mm de su unién con el arco principal
(ver dibujo 253-52 paralas medidas).

El extremo inferior deladiagonal debe unirseal arco principa o auntirantelongitudinal trasero amenosde 100 mm
del pie de anclaje (excepto para el caso del dibujo 253-6).

Coches homologados desde el 01/01/2002:

La estructura debe tener dos miembros diagonales en el arco principal de acuerdo al dibujo 253-7.

L os miembros deben ser rectos y pueden ser desmontabl es.

El extremo inferior deladiagonal debe unirse con el arco principal o con € tirante trasero no més alld de a 100mm
del pié de anclgje (ver dibujo 253-52 paralas medidas).

El extremo superior deladiagonal debe unirse a arco principal ano mas allade 100mm de launién de este con €l
tirante posterior, o unirse con €l tirante trasero a no méas de 100mm de la union de este con €l arco principal.

8.3.2.1.2.- Tirantes de puertas :



Se deberan montar uno o variostirantes longitudinales acadalado del vehiculo de acuerdo alosdibujos 253-8, 253-
9, 253-10y 253-11 (dibujos 253-9, 253-10y 253-11 para vehiculos homologados a partir de 01-01-2007). Podréan
ser desmontables.

Laproteccién lateral estarasituadatan altacomo sea posible pero sus puntos de anclaje superiores no estaran amas
delamitad delaaturatotal delapuerta medida desde su base.

Si estos puntos de anclaje superiores estan situados delante o detras de |a apertura de la puerta, esta limitacion de
altura es también vélida para lainterseccion correspondiente al tirante y la apertura de la puerta.

En el caso de una proteccién en “ X" (dibujo 253-9), es aconsejable que los puntos de anclaje inferiores se fijen
directamente sobre €l larguero longitudinal, y que a menos una parte dela“X” sea una barra de una sola pieza.

L aconexion delostirantesde puertascon el pilar derefuerzo del parabrisas (dibujo 253-15) estd autorizada.
Para competiciones sin copiloto, dichos miembros pueden ser montados sélo en €l lado del conductor

8.3.2.1.3.- Elementos de refuerzo de techo.

Para coches homologados a partir del 01/01/2005 solamente:

La parte superior de la estructura de seguridad debe cumplir con los dibujos 253-12, 253-13 y 253-14.

Los refuerzos pueden seguir la curvaturadel techo. Para competiciones sin copiloto, en el caso del dibujo 253-12
solamente, puede montarse un solo refuerzo pero su conexion delantera debe estar situada del lado del piloto.

L os extremos de los refuerzos deben estar a menos de 100mm de la union entre arcos y miembros (esto no serdde
aplicacion paralapuntadelaV formada por los refuerzos en los dibujos 253-13 y 253-14).

8.3.2.1.4 Pilar de refuerzo del parabrisas.

Para vehiculos homologados a partir del 01/01/2006 Unicamente:

Deben estar montados a cadalado del arco delantero si ladimension“A” es superior a200mm (ver dibujo 253-15).
Este refuerzo puede ser curvado acondicion de que searectilineo en vistalateral y que el angulo delacurvaturano
exceda 20°.

Su extremo superior debe estar amenos de 100mm delaunién entreel arco delanteroy el miembro longitudina (o €
arco lateral y € miembro transversal) —ver dibujo 253-52 para medidas.

Su extremo inferior debe estar amenos de 100mm del pié de anclajedel arco (el pié de anclaje delantero en caso de
arco lateral).

8.3.2.1.5. Refuerzo de angulos 'y uniones:

Las uniones entre:

- los miembros diagonales del arco principal,

- los refuerzos del techo (configuracién segun dibujo 253-12 y s6lo para vehiculos homologados a partir de
01/01/2007),

- los tirantes de las puertas (configuracién del dibujo 253-9),

- lostirantes de las puertas y los pilares de refuerzo del parabrisas (dibujo 253-15),

deben estar reforzados por un minimo de dos cartel as de acuerdo con el articulo 253-8.2.14.

Si lostirantes de las puertas y €l pilar de refuerzo del parabrisas no estan situados en el mismo plano, el refuerzo
debe estar fabricado en chapa de acero, siempre que cumpla con las dimensiones del art. 253-8.2.14.

8.3.2.2. Elementos de refuerzo opcionales.

Excepto otrasindicaciones dadasen el articulo 253-8.3.2.1, los miembrosy refuerzos mostrados en los dibujos 253-
12 a253-21y 253-23 a 253-33, son opcionales y pueden ser instalados a voluntad.

Pueden ser desmontables o estar soldados. Todos los miembros y refuerzos pueden usarse separadamente o
combinados con otros.

8.3.2.2.1. Refuerzos de techo.

Opcional paralos coches homologados antes del 01-01-2005,

Para competiciones sin copiloto, en €l caso del dibujo 253-12 solamente, puede montarse un solo refuerzo pero su
conexion delantera debe estar situada del lado del piloto

8.3.2.2.2. Pilar de refuerzo del parabrisas (dibujo 253-15):

Para vehiculos homologados antes del 01/01/2006 Unicamente:

Este refuerzo puede ser curvado acondicion de que searectilineo en vistalateral y que el angulo delacurvaturano
exceda 20°.

8.3.2.2.3 Diagonales entre | os tirantes traseros (dibujo 253-21):
Laconfiguracién del dibujo 253-21 puede ser reemplazada por ladel dibujo 253-22, en el caso deque seinstaleun
refuerzo en el techo de acuerdo con € dibujo 253-14.



8.3.2.2.4 Refuerzos de anclaje sobre la suspension delantera (dibujo 253-25):

Los refuerzos deben estar conectados a los puntos de anclaje superiores de la suspension.

8.3.2.2.5 Miembros transversal es (dibujos 253-26 a 253-30):

Los miembros transversales montados sobre €l arco principal o entre |os tirantes traseros pueden usarse paralos
anclajes de los arneses de acuer do con €l articulo 253.6.2.

Para | os miembros mostrados en los dibujos 253-26 a 253-27, €l angulo entre el brazo central y el vertical debe ser
de a menos 30°.

El miembro transversal fijado a arco delantero no debe invadir €l espacio reservado paralos ocupantes.

Puede ser emplazado tan alto como sea posible, pero su borde inferior no debe estar mas alto que e punto superior
del salpicadero.

Para vehiculos homologados a partir del 01-01-2007, no debe estar posicionado por debajo de la columna de
direccion.

8.3.2.2.6 Refuerzos de angulo y union (dibujos 253-31 a 253-34):

L os refuerzos deben estar hechos de tubos o chapa curvada en forma de U cumpliendo con el art. 253-8.2.14.

El espesor de los elementos que formen un refuerzo no debe ser menor de 1.0 mm. Los extremos de las barras de
refuerzo no deben situarse amas distanciade lamitad delalongitud del miembro al que van unidos, aexcepcion de
aquellos del arco delantero, que pueden unirse alas barras de refuerzo de las puertasy el arco prineipal delantero.

8.3.2.3 Configuracién minima de la estructura de seguridad:
La configuracion minimade lajaula de seguridad se configura como sigue:

Coches Homologados en Con copiloto Sin copiloto
2002, 2003 y 2004 Dibujo 253-35A Dibujo 253-35A 0 simétrico
2005 Dibujo 253-35B Dibujo 253-35B 0 simétrico
2006 en adelante Dibujo 253-35C Dibujo 253-35C o simétrico

Las barras de las puertas y los refuerzos del techo pueden variar de acuerdo con los articulos 253-8.3.2.1.2 y 253-
8.3.2.1.3.

8.3.2.4.- Tirantes desmontables.

Si se usan tirantes desmontables en la construccion de una estructura de seguridad, las conexiones desmontables
utilizadas deben estar conformes con un tipo aprobado por laFIA (ver dibujos 253-37 a 253-47). No podran estar
soldadas.

Lostornillosy las tuercas deben ser de una calidad | SO 8.8 o superior.

L as conexiones desmontabl es que cumplan con los dibujos 253-37, 253-40, 253-43, 253-46 y 253-47 son solamente
parafijar losmiembrosopcionalesy losrefuerzo descritosen el articulo 253-8.3.2., y estan prohibidas para unir
las partes superiores de los arcos principales, del arco delantero, del arco lateral o de los semiarcos laterales.

8.3.2.5 Especificaciones complementarias:

Longitudinalmente, |ajaulade seguridad debe estar compl etamente contenidaentrelosanclgjes deloselementosde
las suspensiones delanteras y traseras que soportan las cargas verticales (muelles y amortiguadores).

L os refuerzos suplementarios que excedan estos limites se autorizan entre la jaula de seguridad y los puntos de
anclaje de las barras antibalanceo traseras en €l chasis.

Cada uno de esos puntos de anclgje puede ser conectado a la jaula de seguridad mediante un solo tubo de
dimensiones de 30 x 1,5 mm.

Para coches homologados a partir del 01/01/2002:

En proteccion frontal, los refuerzos de los dangulos y de las uniones de |os dngulos superiores del arco delantero
deben ser visibles Unicamente a través de la superficie del parabrisas descritaen e dibujo 253-48.

Para todas | as estructuras de seguridad de los vehiculos de “ Super Produccién” y “Super 2000”, homologados a
partir del 01-01-2000, y paralas estructuras de sequridad para vehicul os de rallyes homologados a partir de 01-01-
2001:

Laaparienciadelaestructura de seguridad en laabertura de |a puerta debe cumplir con los criterios siguientes (ver
dibujo 253-49):

- Dimension A debe tener un minimo de 300 mm.

- Dimension B debe tener un maximo de 250 mm.

- Dimension C debe tener un maximo de 300 mm.

- Dimension D (medida desde laesquinasuperior del parabrisas, sin lajunta) debe tener un méximo de 100 mm.



- Dimension E no debe ser superior alamitad de laalturade la apertura de la puerta (H).

8.3.2.6.- Puntos de anclaje de la estructura ala carroceria o chasis.

El minimo de puntos de anclgje es:

- 1 para cada montante del arco principal;

- 1 para cada montante de |os arcos laterales o0 semiarcos laterales;

- 1 para cada montante del arco delantero;

- 1 para cadatirante longitudinal trasero.

Para conseguir un montaje Gptimo sobre la carroceria, el guarnecido original puede ser modificado junto a la
estructura o sus puntos de anclaje, recortandolo o modificandolo localmente. Sin embar go, esta modificacion no
permite la eliminacion completa de partes dela tapiceria o guarnecido.

Donde sea necesario, la caja de fusibles puede ser trasladada parafijar la estructura.

Puntos de anclaje del arco delantero, arco principal, arcos laterales o semiarcos laterares:

Cada punto de anclaje debe incluir una placa de refuerzo, de un espesor de, al menos, 3 mm. Cada pie de anclagje
debe estar fijado por, a menos, 3 tornillos en una placa de refuerzo de, al menos, 3 mm de espesor y de, al menos,
120 cm? que estar& soldada a la carroceria.

Para vehiculos homologados a partir del 01-01-2007, € &rea de 120 cm2 debe ser la de contacto entre la placade
refuerzo y la carroceria.

Se muestran ejemplos en los dibujos 253-50 a 253-56. Para |os dibujos 253-50 y 253-52 |a placa de refuerzo no
necesita estar soldada necesariamente ala carroceria

Lostornillos deben ser de, a menos, M8 de una calidad SO 8.8 0 mejor.

Las tuercas seran autobl ocantes o dotadas de arandelas de bloqueo.

Puntos de anclaje de |os tirantes traseros:

Cada tirante longitudinal trasero debera fijarse con 2 tornillos M8 {2008)-con las placas de refuerzo de un &rea
de, a menos, 60 cm2 (dibujo 253-57), o fijadas por un solo tornillo a doble cizalladura, bajo reserva de que sea
de laseccién y resistencia adecuadas (ver dibujo 253-58), y a condicién de que se suelde un manguito al tirante.

Estas exigencias son las minimas.

Como complemento podran utilizarse fijaciones suplementarias, los pies delosarcos podran soldarse alas placas de
refuerzo, las estructuras (definidas por €l art. 253-8.3.1) podran soldarse ala carroceria.

Casos especiaes:

Paracarrocerias (o chasis) gue no sean de acer o (en aluminio), cual quier soldaduraentre laestructurade seguridad
y lacarroceria/chasis esta prohibida, solo se permite el pegado de la placa de refuerzo ala carroceria/chasis.

8.3.3.- Especificaciones del material.

Sélo se autorizan tubos de seccion circular.
Especificaciones de los tubos utilizados:

conformado en frio
conteniendo un maximo
del 0,3% de carbono.

MATERIAL RESISTENCIA DIMENSIONES UTILIZACION
MINIMA A LA MINIMAS (mm)
TRACCION
Acero al carbono no Arco principal o arco
aleado (ver a 45x 2,5 (1,75"x0,095") lateral, segiin la
continuacién) 350 N/mm? 650x 2,0(2"x0,083") construccion

38x2,5(1,5"x0,095") 6
40x 2,0 (1,6"x0,083")

Semiarcos lateralesy
otras partesdela
estructura de seguridad

(amenos que se

especifique otra cosa en
los articulos anterior es)

Nota: Para un acero aleado, € contenido maximo de aditivos es de 1,7% para magnesio y de 0,6% para otros

elementos.

Al seleccionar €l acero, debe prestarse atencidn ala obtencién de buenas propiedades de elongacion y adecuadas



caracteristicas de soldabilidad.

El curvado del tubo debe hacerse en frio con un radio de curvaturadel gje del tubo de, al menos, 3 veces el didmetro.
Si € tubo se ovaliza durante esta operacion larelacion entre el diémetro menor y mayor no serainferior a0,9.
Lasuperficie a nivel de los angulos debe ser uniforme sin ondulaciones ni fisuras.

8.3.4.- Indicaciones parala soldadura.

Deberan cubrir todo € perimetro del tubo. Todas las soldaduras deben ser de la mgjor calidad posible y de una
penetracion total y preferentemente usando soldadura al arco en atmésfera de gasinerte.

Aunque una buena aparienciaexterior no garantiza necesariamente lacalidad delasoldadura, unasoldadurade mala
apariencia no sera nunca sefia de un buen trabajo.

En el caso de utilizar acero tratado térmicamente deben seguirse las instrucciones del fabricante (electrodos
especiales, soldadura en atmdsferainerte).

8.3.5.- Revestimiento protector:

En los lugares donde los cuerpos de |os ocupantes puedan entrar en contacto con la estructura de seguridad debe
instalarse un revestimiento protector no inflamable.

En aguellos puntos en los que | os cascos de | os ocupantes pudieran entrar en contacto con laestructurade seguridad,
el revestimiento debe cumplir con la Norma FIA 8857-2001, tipo A ( ver la Lista Técnica n® 23 "Revestimiento
Protector Homologado por laFIA").

Aplicacion: Paratodas las categorias.

9.- RETROVISION.

La vision hacia atrés debe estar asegurada por dos retrovisores exteriores (uno en el lado derecho y otro en €l
izquierdo). Esos retrovisores pueden ser los de serie.

Cada retrovisor debe tener al menos una superficie de cristal de espejo de 90 cm?.

El retrovisor interior es opcional.

Aplicacién: Grupos N, Super 2000 Rallyes, Ay B. Para Super Produccion ver el reglamento especifico.

Un recorte sobre el cuerpo del retrovisor (méximo 25 cm? por retrovisor) se autoriza paraventilacion del habitaculo.
Aplicacién: solo en rallyes, Super 2000 Rallyes, GruposN y A.

10.- ANILLA PARA REMOLQUE.

Todoslos vehicul os deben estar equipados con unaanillade remol que delanteray otratraseraen todas | as pruebas.
Este enganche solo seusardsi € vehiculo puede moverselibremente. Deberd ser facilmentevisibley estar pintadaen
amarillo, rojo o naranja.

11.- LUNAS Y REDES.
Lunas.
Todas las lunas deben estar certificadas para su uso en carretera, dando fe su marcado.
El parabrisas sera de vidrio laminado.
Se autoriza una banda parasol, a condicién de que permita alos ocupantes ver las sefiales de tréfico (seméforos,
sefales...).
El uso delaminastintadas y/o |aminas de seguridad solo se autorizaen lasventanaslateralesy en lalunatrasera. En
ese caso, deben permitir a una persona situada a 5m del vehiculo ver a conductor asi como €l contenido del
vehiculo.
S6lo en Rallyes:
Si no se utilizan l&minas plateadas o tintadas o si las ventanillaslaterales o €l techo solar no estan hechos de cristal
laminado esobligatorio el uso delaminas antidesintegracion incolorasen lasventanillaslateralesy en el techo solar.
El espesor de dichas |aminas no debe ser superior a 100 micras.
El uso delaminas plateadas o tintadas sol o se autorizaen lasventanas | aterales, en lalunatraseray en el techo solar,
y bajo las siguientes condiciones:
- Aperturas practicadas en estas |aminas deben permitir a una persona situada en el exterior ver a conductor asi
como el contenido del vehiculo.
- Esta autorizacion debe mencionarse en el reglamento particular de la prueba.
Aplicacién: Grupo N, A y B. Para Super Production'y ST ver reglamento especifico.

Redes.

Para pruebas de circuito, e uso de redes fijadas ala estructura de seguridad es obligatorio.

Estas redes deberan seguir las siguientes caracteristicas:
- Anchuraminima de las bandas: 19 mm.
- Tamafio minimo de las aberturas: 25 x 25 mm.

- Tamafio maximo de las aberturas; 60 x 60 mm.




12.- FIJACIONES DE SEGURIDAD DEL PARABRISAS.
Estos elementos pueden usarse libremente.
Aplicacion: Grupo N, A 'y B. Para ST ver reglamento especifico.

13.- CORTACORRIENTES GENERAL.

El cortacorrientes general debe cortar todos los circuitos eléctricos (bateria, alternador o dinamo, luces, claxon,
encendido, controles eléctricos, etc.), y debe parar e motor.

Para motores diesel gue no tengan inyector es controlados electr énicamente, el cortacorrientes debe estar
conectado a un dispositivo gueinterrumpa la admisién del motor.

Debe ser un model o antideflagrante y serdaccesible desde el interior y desde el exterior del vehiculo. En el exterior,
el sistemade accionamiento del cortacorrientes estara situado, obligatoriamente, en laparteinferior delos montantes
del parabrisas en los vehicul os cerrados. Estara marcado por un rayo rojo en un tridngul o azul con el borde blancoy
una base de, a menos, 12 cm. Este accionamiento exterior solo afecta a vehiculos cerrados.

Aplicacion: Instalacion obligatoria para todos los vehiculos que participen en pruebas de velocidad en circuito o
montafia. Montagje recomendado para otras pruebas.

14.- DEPOSITOS DE SEGURIDAD APROBADOS POR LA FIA

En €l caso de que un concursante utilice un depdsito de combustible de seguridad, este debera provenir de un
fabricante aprobado por la FIA.

Con € fin de obtener la aprobacién de la FIA, un fabricante debera haber probado la calidad constante de sus
productos y su conformidad con las especificaciones aprobadas por laFIA.

L os constructores de depésitos aprobados por [aFI A, se comprometen asuministrar asus clientes, exclusivamente,
depdsitos que cumplan con las normas aprobadas. Con estefin, sobre cada depdsito suministrado deberdmarcarse el
nombre del fabricante, |as especificaciones exactas segun las cuales se ha fabricado este depdsito, €l nimero de
homologacion, lafecha de caducidad y € nimero de serie.

El proceso de marcaje debe ser indeleble y debe ser aprobado con antelacion por la FIA de acuerdo a la norma
existente.

14.1.- Especificaciones técnicas.
La FIA se reserva €l derecho de aprobar cualquier otro conjunto de especificaciones técnicas tras estudiar €l
expediente proporcionado por los fabricantes interesados.

14.2.- Especificaciones FT3 1999, FT3.5 6 FT5.
L as especificaciones técnicas para estos depdsitos estan disponibles, bajo peticidn, en la Secretariade laFIA.

14.3.- Envejecimiento de los depésitos.

El envejecimiento de los depdsitos de seguridad implica una considerable reduccion de sus propiedades fisicas
después de 5 afios aproximadamente.

No debe utilizarse ningn depdsito més de 5 afios después de su fecha de fabricacion, excepto si esingpeccionadoy
revalidado por el fabricante durante un periodo de hasta otros dos afios.

14.4.- Aplicacion de estas especificaciones.

Los vehiculos de Grupo N, Grupo A 'y Grupo B podrén estar equipados con un depdsito de seguridad FT3 1999,
FT3.5 6 FT5 s las modificaciones exigidas en el vehiculo no sobrepasan agquellas permitidas por el reglamento.
Se recomienda el uso de espuma de seguridad en los depdsitos FT3 1999, FT3.5 6 FT5.

15-. PROTECCION CONTRA INCENDIOS,

Debe col ocarse unamamparade proteccion eficaz entre el motor y los asientos delos ocupantes, con el finde evitar
el paso directo de las Ilamas en caso de incendio.

Si estapantallaestuviera constituida por |os asientos traseros, es recomendabl e recubrirl os con un material ignifugo.

16.- FIJACIONES , anclajes, SOPORTES DE LOS ASIENTOS.
Si se cambian lasfijaciones o los soportes de origen, las nuevas piezas deben estar aprobadas por € fabricante del
asiento paraesaaplicacion, obien, cumplir con las siguientes especificaciones mencionadasa continuacion.-{ver

dibujo 253-65).




el-asiento:
1) Anclajes parafijacion de soportes de asiento: El soporte debe estar fijado:

- Sobrelosanclajes delos asientos utilizados en los de origen.
- Sobrelos anclajes homologados por el constructor en el kit dela VO ( en este caso los anclajes de
origen podran ser suprimidos)

- Sobrelosanclajes paralafijacion delos asientos confor me al dibujo 253-65.
L os soportes de los asientos deben fijarse a los de fijacién de los asientos por medio de 4 bulones minimo
de 8 mm de diametro.
2) Fijacion de los soportes de asientos dir ectamente sobr e el chasis monocasco.
Lafijacion entre el asiento y los soportes debe estar compuesta de cuatro sujeciones, 2 delanterasy 2 en la parte
traseradel asiento, usando tornillos de un didmetro minimo de 8 mm y refuerzesintegradosen-el-asiento placasde
refuerzo, de acuerdo al dibujo 253-65.
El &reade contacto minima entre el soporte, chasis/carroceriay contraplaca es 40 cm?®por cada fijacion.

3) Si se utilizan sistemas de liberacién rapida, estos deben ser capaces deresistir fuerzasverticalesy
horizontalesde 18.000 N, no aplicadasdefor masimultanea. Si seusan railespar a el reglajedel asiento, deben
ser los suministrados originalmente con €l vehiculo homologado o con &l asiento.

4) Lafijacion entre e asientoy los soportes debe estar compuesta de cuatro sujeciones, 2 delanterasy 2 enla
partetraseradel asiento, usando tornillos de un didmetro minimo de 8 mmy refuerzosintegradosen el asiento. Cada
sujecion debera poder resistir una carga de 15.000 N aplicada en cualquier direccion.

5 El espesor minimo delos soportesy delas contraplacas esde 3 mm parael aceroy 5 mm paramaterialesde
aleacion ligera.

Ladimension longitudinal minima de cada soporte es de 6 cm.

6) Si hay un cojin entre el asiento homologado y el ocupante, su maximo espesor sera de 50mm.

Todos los asientos de los ocupantes deben estar homologados por la FIA (Norma 8855/1999), y sin modificar.

El limite de uso es de 5 afios transcurridos la fecha de fabricacién indicada en la etiqueta obligatoria.

Una extension de otros 2 afios puede ser autorizada por €l fabricante y debe ser indicada por una etiqueta
adicional.

17.- VALVULAS DE SOBREPRESION.
Las valvulas de sobrepresién sobre las ruedas estan prohibidas.



ARTICULO 254.- REGLAMENTO ESPECIFICO PARA VEHICULOSDE PRODUCCION (GRUPO N).

1.- DEFINICION.
Vehiculos de turismo de gran produccion en serie.

2.- HOMOLOGACION

De estos vehicul os deberan haberse producido, a menos, 2.500 unidades completamente idénticas en 12 meses
consecutivos y homologadas por la FIA en Vehiculos de Turismo (Grupo A).

Lasvariantes de suministro (VF) delasfichas de Vehiculosde Turismo (Grupo A) sonigualmente validasen los
Vehiculos de Produccion (Grupo N).

Todas las Variantes de Produccion (VP) son véidas en Vehiculos de Produccion (Grupo N).

Las variantes opcionales (VO) de la ficha de los Vehiculos de Turismo (Grupo A) no seréan vélidas en los
V ehiculos de Produccién (Grupo N), salvo que se refieran a:

- Volante motor para cajas de cambio automaticas.

- Depositos de carburante.

- Cqjas de cambio autométicas.

- Techo practicable (incluidos techos solares abatibles por encimade lalinea del techo);

- Estructura de seguridad ;

- Soportesy anclagjes de los asientos.

- Puntos de fijacion de los arneses.

- Versién 2/4 puertas.

Las Variantes Opcién de Super Produccion (SP) no seran validas en Vehicul os de Produccién (Grupo N).
Deben usarse las variantes de opcion (VO) especificas de Grupo N.

Lautilizacién de depdsitos homologados en VO en lafichade Vehiculos de Turismo (Grupo A), debe hacerse en
las condiciones previstas por €l articulo 5.9.2 del reglamento delos V ehiculosde Turismo (Grupo A) y €l articulo
254-6.8.

Lasevolucionesdetipo (ET), las variantes-kit (VK), asi como las evoluciones deportivas (ES) homol ogadas en
Grupo A no son validas en los Vehiculos de Produccion (Grupo N).

No obstante, las evoluciones de tipo y las evoluciones deportivas homol ogadas a partir de 01.01.97 en Grupo A,
son vélidas en Grupo N.

3.-NUMERO DE PLAZAS.
Estos vehicul os deberan tener, al menos, cuatro plazas, segun las dimensiones definidas paralos Vehiculos de
Turismo (Grupo A).

4.- MODIFICACIONESY MONTAJESAUTORIZADOSU OBLIGATORIOS.

Todamodificaci én no autorizada expresamente, esta prohibida. L os Unicos trabajos que se podran efectuar sobre
€l vehicul o seran los necesari os para su mantenimiento normal, o la sustitucion de piezas deterioradas por € uso o
por accidente. Los limites de las modificacionesy montgj es autorizados se especifican acontinuacion. Ademés de
estas autorizaciones, toda pieza deteriorada por €l uso o por accidente podra reemplazarse por una pieza, de
origen, idéntica a la pieza dafiada.

Los vehiculos deberan ser estrictamente de serie e identificables por los datos que figuran en la ficha de
homol ogacion.

5.- PESO MINIMO.

5.1) Los vehicul os deberan tener, al menos, €l peso que aparece en su ficha de homologacion.

Esteesel peso real del vehiculo vacio (sin personas o equipaje abordo), sin herramientas o gato y con un maximo
de una rueda de repuesto.

En el caso de llevar abordo dos ruedas de repuesto, la segunda rueda debera ser retirada antes del pesgje. Todos
los depdsitos de liquidos (lubricacion, refrigeracion, frenado, calefaccion, si halugar) deben estar al nivel normal
previsto por el fabricante, excepto |os depositos del lavaparabrisas o lavafaros, sistemaderefrigeracién defrenos,
de combustible y de inyeccion de agua que deberan estar vacios.

L os faros suplementarios que no figuren en la ficha de homologacion deberan retirarse antes del pesgje.

5.2) En ralyes Unicamente, el peso minimo del vehiculo (bajo las condiciones del articulo 5.1) con el equipo a
bordo (piloto + copiloto + equipamiento completo del pilotoy el copiloto) sera: Peso minimo definido por € art.
5.1 + 150 kg respectivamente. En cualquier caso, €l peso definido por el articulo 5.1 debe respetarse también.

6.-



6.1.- Motor.

- Losrecubrimientos del motor construidos en pléastico, que tengan lafinalidad de cubrir los elementos

mecanicos en el compartimento motor, pueden retirarse si inicamente tienen una funcion estética.
- Sepermiteretirar el material insonorizantey los guarnecidos montados bajo €l capé motor y no visibles
desde el exterior.

- Se permitereemplazar o duplicar el cabledel mando del acelerador por otro, provengao no del constructor. Este
cable de repuesto debe ser un cable de emergencia, esto es, debe montarse en paralelo con €l cable de acelerador
de serie. Si @ vehiculo esta equipado con una palomilla de acelerador motorizada, puede usarse un kit de
acelerador de accionamiento mecanico homologado en Grupo N.
- Lostornillos y tuercas pueden cambiarse a condicion de seguir siendo de un material ferroso.
- Encendido: Lamarcay tipo de las bujias, limitador de revolucionesy cables de alta tension son libres.
Lacgjay laspiezasdelacentralitaelectronicareativas al encendido son libres. No obstante, €l sistemadeberaser
mecanicamente intercambiable con la unidad de origen.
El cableado original debe mantenerse y no puede ser modificado.
Los sensores y actuadores en el lado de entrada deben ser los de origen, asi como su funcién.
No se podra afiadir ningn sensor, incluso con la tnicafinalidad de la obtencion de datos.
Se prohibe afiadir un interruptor en el cableado original entre la unidad de control electrénicay un sensor y/o
actuador.
En el caso en que un model o esté equipado con un circuito el éctrico multiplexado, se permite el uso de cableado
junto con una unidad €l ectronica de control homologada como Variante Opcidn.
- Cualquier sistema de captacion de datos esta prohibido, excepto si estainstalado en el vehiculo homologado.
S6lo el sistema de captacion de datos que monte el vehicul o de serie puede ser usado. En ningln caso puede ser
modificado o registrar parametros adicionales.
Se autoriza afiadir solo los siguientes sensores:
Temperatura de agua, temperatura de aceite, y régimen de motor.
Cada uno de estos sensores podra ser conectado a uno o varios registradores (con posibilidad de memorizar los
datos) por medio de unainstalacion completamente independiente de cualquier otrainstalacion.
- Sistemaderefrigeracion: El termostato eslibre, asi como €l sistemade control y latemperaturade arranque del
ventilador. El sistema de bloqueo para el tapoén del radiador eslibre.
- Carburador es. Debe mantenerse el sistemaoriginal. Loselementosdel carburador que controlan lacantidad de
gasolina que entra en la camara de combustion pueden modificarse, siempre que no tengan ninguna influencia
sobre laadmision de aire.
Se aceptala sustitucion de los cartuchos del filtro del aire, siempre que sean como los de origen.
-Inyeccion: Debe mantenerse el sistemaoriginal. Loselementos del sistemadeinyeccién situados aguas abajo del
dispositivo de medicién del caudal de aire que regulalacantidad de gasolina que entraen lacamarade combustion
pueden modificarse, pero no suprimirse, siempre que no tengan ningunainfluencia sobrelaadmision de aire. El
interior de la centralita electronica paralainyeccion eslibre. Las entradas de la centralita (sensores, actuadores,
etc.), incluyendo su funcion, deben ser las de serie.
Se prohibe afiadir un interruptor en € cableado original entre la unidad de control electrénicay un sensor y/o
actuador.
Las salidas de la centralita el ectrénica deben mantener sus funciones de origen seguin laficha de homol ogacién.
En el caso en que un model o esté equipado con un circuito el éctrico multiplexado, se permite el uso de cableado
junto con una unidad el ectrénica de control homologada como Variante Opcion.
Seranecesario asegurarse que | os sensores usados por un vehicul o equipado con un circuito el éctrico multiplexado
pueden conservarse con & cableado homol ogado.
Losinyectores pueden modificarse o sustituirse con el fin de modificar su caudal, pero sin modificar su principio
de funcionamiento o sus anclgjes.
Larampadeinyeccion puede reemplazarse por otrade libre disefio pero dotada de conectores roscados destinados
aconectar lascanalizacionesy € regulador de presién degasolina, siemprey cuando lafijacion delosinyectores
seaidénticaalade origen.
Se acepta la sustitucion de los cartuchos del filtro del aire, siempre que sean como los de origen.
Lubricacion: Seautorizalainstalacion detabiquesen el carter de aceite. Se aceptalasustitucion delos cartuchos
del filtro de aceite, siempre que sean como los de origen.
Paralos motores equi pados de turbocompresor se pueden reemplazar |as canalizaciones de lubricacion del turbo
compresor por canalizaciones que estén conformes al articulo 253-3.2. Estas canalizaciones puedes igual mente
estar equipadas de conexiones rapidas.
L os soportes del motor y de la cgja de cambios deben ser original es u homologados.
Si los soportes son los originales, el material de la parte elésticaes libre.
- Escape: Seraposible:
x O bienretirar el interior del silencioso de origen;



x O bien modificar €l escape desde el primer silencioso hastalasalida, € diametro exterior maximo del conducto
sera € del tubo situado aguas arriba del primer silencioso (ver dibujo 254-3 y punto 328p de la ficha de
homol ogacién de Grupo N).

Si e conducto original aguas arriba del primer silencioso es doble, € diametro exterior maximo del nuevo
conducto debe corresponder ala misma seccién que lade los dos tubos.

Para | os coches equipados de turbocompresor se permite modificar €l escape a partir de la placa de fijacion del
escape sobre el turbocompresor, la seccion méximadel escape siendo el diametro de serie el de entradaa primer
silencioso. Laadicién entrelaplacadefijacion del escape sobre el turbocompresor y € conducto de escape podra
ser conico. En el caso de que existan dos entradas al primer silencioso, la seccion del conducto modificado debe
ser menor o igua queel total delas dos secciones originales. En lasalida debera haber un solo tubo, excepto si se
usalapieza de origen. La salida debera estar situada en la misma posicion que en €l escape de origen.

Estas libertades no deben entrafiar ningunamodificacion delacarroceriay deben respetar lalegislacion del paisde
la prueba en lo que concierne alos niveles sonoros.

L as piezas suplementarias para el montaje del escape estan autorizadas.

Un silencioso es una parte del sistemade escape, destinado areducir €l nivel del ruido de escape del vehiculo. La
seccién transversal del silencioso debe ser a menos el 170% del tubo de entraday contener material absorbente
del ruido. El material absorbente del ruido debe tener laforma de un tubo perforado en un 45% o de un envase
sintético.

Lalongitud del silencioso debe estar comprendida entre 3 y 8 veces su diametro de entrada.

El silencioso debe ser una pieza soldada a un tubo, pero el tubo no se considerara parte del silencioso.

El convertidor catalitico es considerado como un silencioso y puede ser desplazado.

Si estd montado directamente sobre el colector, €l catalizador puede reemplazarse por una pieza conica de la
misma longitud y con los mismos didmetros de entrada y de salida. Si el catalizador es parte integrante del
colector, se permite quitar la parte interior del catalizador anicamente.

La sonda Lambda se puede eliminar solo si forma parte de la parte libre del tubo de escape.

- Junta de culata: El material eslibre, pero no el espesor.

- Controlador delavelocidad de crucero: Este controlador puede desconectarse.

- Solamente en rallyes:

El nimero de cilindros se limita a 6. Para motores atmosféricos, |a cilindrada se limita como sigue:

a) Motores atmosféricos:

- 31 méximo para dos valvulas por cilindro.

- 2,51 méximo para mas de dos valvulas por cilindro.

b) Motores sobrealimentados:

Lacilindradanominal selimitaaun méximo de 2.500 cm®. El sistema se sobrealimentacién debe ser como el del
motor homol ogado.

Todos|os vehicul os sobrealimentados deben estar equipados con unabridafijadaalacarcasadel compresor. Todo
¢l aire necesario paralaalimentacion del motor debe pasar através de estabrida, que deberarespetar o siguiente:
El diametro maximo interior de la brida es de 32 mm mantenido sobre una longitud minima de 3 mm, medido
aguas abgjo de un plano perpendicular a ee de rotacién situado aun méximo de 50 mm aguas arriba de un plano
gue pase por |os extremos mas aguas arriba de los dabes de la rueda (ver dibujo 254-4).

Este diametro debe respetarse independientemente de las condiciones de temperatura.

El diametro exterior delabridaanivel del cuello, debe ser inferior a38 mm, y debe mantenerse sobre unalongitud
de 5 mm acadalado de este.

El montgje de la brida sobre e turbocompresor debe hacerse de tal manera que sea necesario retirar
completamente dostornillosdel cuerpo del compresor, o delabrida, parapoder desacoplar labridadel compresor.
El anclaje por tornillos de punzon no esté autorizado.

Paralainstalacién de esta brida, se permite retirar material de la carcasadel compresor, y afiadirlo, con el Unico
propésito de fijar la brida sobre la carcasa del compresor.

Las cabezas de los tornillos de fijacion deben taladrarse para que puedan ser precintadas.

La brida debe estar hecha de un Unico material y solo puede taladrarse con € fin deinstalarlay precintarla, que
debe poder hacerse entre los tornillos de fijacion, entre la brida (o lafijacion brida/ carcasa del compresor), la
carcasadel compresor (o lafijacion carcasa/ placadecierre) y lacarcasadelaturbina (o lafijacién carcasa/ placa
decierre) (ver dibujo 254-4).

En el caso de un motor con dos compresores en paralelo, cada compresor estalimitado aun didmetro de entrada
méximo de 22,6 mm.

- Motor diesdl:

Para vehiculos con motores Diesel, la brida debe tener un didmetro interno méximo de 35 mmy una dimension
externade 41 mm, en las condiciones fijadas anteriormente (este diametro puede ser revisado sin previo aviso).



En el caso de un motor equipado con dos compresores en paralel o, cadacompresor debe ser limitado por unabrida
dediametro interior maximo de 22,7 mm, y un diametro exterior maximo de 28,7 mm, enlas condiciones descritas
anteriormente.

Estabrida, obligatoriaenrallyesy en el Campeonato de Europade Montafia, no estaprohibidaen otras pruebas, s
un concursante decidiera utilizarla.

6.2.- Transmision.

6.2.1.-Embrague:
El disco eslibre, incluyendo el peso, salvo en lo que concierne a nimero. El didmetro del disco del embrague
puede incrementarse.

6.2.2.- Caja de cambios:

El interior de lacgjade cambios eslibre.

El nimero de dientes y relaciones de cambio homologadas en Grupo N debe mantenerse.

Lasrotulas del varillaje de accionamiento de la caja de cambios es libre.

Debe conservarse laformade larejilla de seleccion de la palanca de cambios del vehiculo homol ogado.

6.2.3.- Diferencial:

Se permite el uso de un diferencial mecanico de deslizamiento limitado, siempre que pueda instalarse en el
alojamiento de serie y que esté homologado en Variante opcion (VO).

El angulo delasrampasy el niimero de discos no pueden ser modificados con respecto al diferencial deserieo €l
diferencial homologado en VO. De todas formas, €l espesor de los discos si puede modificarse.

Para permitir su montaje, puede ser modificado el interior de la carcasa del diferencial original.

“Diferencial mecanico dedeslizamiento limitado” esun sistemaque trabajade unaforma puramente mecanica, es
decir, sin laayuda de un sistema hidraulico o eléctrico.

Un diferencial viscoso no se considera como un sistema mecanico.

Si el vehiculo homologado esta equipado con un diferencial viscoso, este podra mantenerse pero no afiadirse otro
diferencial.

Si €l vehiculo esta originalmente equipado con un diferencial controlado por un sistemaelectronico, launidad de
control electrénico es libre, pero debera ser totalmente intercambiable con la unidad de origen (es decir, €l
diferencial debe funcionar cuando la unidad se reemplace por la de serie).

Los sensores y actuadotes de entrada deben ser los de origen, asi como su funcion.

No se puede afiadir ningn sensor, ni siquiera con la finalidad de captacion de datos.

El cableado no puede ser modificado.

6.2.4) Semiarboles:
Deben ser originales u homologados en Variante Opcion (VO).

6.3.- Suspension.

Lamodificacion de los reglajes de los resortes y / 0 amortiguadores desde el habitaculo esta prohibido.

Se permite reforzar de los elementos estructural es dela suspension (con laexcepcidn de barras estabilizadoras) y
sus puntos de anclaje mediante la adicién de material.

Los refuerzos de suspensién no deben crear secciones concavas y no deben permitir a dos partes separadas ser
unidas paraformar una sola

- Muelles: Los asientos de los muelles pueden ser gjustables, si la pieza gjustable forma parte del asientoy es
distinta de otras piezas originales de lasuspension y del chasis (puede retirarse).

- Muélles helicoidales: Lalongitud es libre, asi como €l nimero de espiras, €l diametro del hilo, € diametro
exterior, e tipo de muelle (progresivo o no) y laformade los asientos del muelle.

El nimero de muellesy los asientos del muelle son libres con tal que los muelles estén montados en serie.

- Ballestas: Lalongitud eslibre, asi como la anchura, el espesor y la curvatura vertical.

- Barrasdetorsién: El didmetro eslibre.

Estas libertades sobre los resortes de la suspension no autorizan a incumplir el articulo 205 de la ficha de
homologacién (altura minimadel centro del cubo de larueda, apertura del paso de rueda).

- Amortiguador es: Libres, siempre que se mantenga su nimero, su tipo (tel escopico, de brazo, etc.), su principio
de funcionamiento (hidraulico, de friccién, mixto, etc.) y sus puntos de anclaje.

L a utilizacién de r odamientos de quiado lineal esté prohibida. Unicamente est autorizado, el quiado

por palier liso.




Los depdsitos de los amortiguadores podran fijarse sobre la carroceria, sin modificar, del vehiculo. Si los
amortiguadores tienen reserva de fluido separada localizada en €l habitaculo, o en €l maletero si este no esta
separado del habitéculo, éstas deben estar solidamente fijadas y deben estar cubiertas por una proteccién.
Un“silent-block” puede sustituirse por unaarticulacién “Uniball”, pero solo en el caso de que el amortiguador no
tenga funcion de guiado.

Unicamente para rallyes en e continente africano, un "silent-block” puede reemplazarse por una articulacion
"Uniball", incluso si el amortiguador tiene una funcién de guiado.

L os amortiguadores de gas se consideraran, a efectos de su principio de funcionamiento, como amortiguadores
hidréaulicos.

- Amortiguador de suspension tipo Mc Pherson:

En el caso de que para sustituir un elemento de suspension tipo M ¢ Pherson o de una suspensién que funcione de
maneraidéntica, seanecesario cambiar €l elemento tel escopico y/o tirante de suspension (amortiguador y sistema
de conexion a portamangueta), las nuevas piezas deben ser mecanicamente equivalentesalas piezasdeorigeny
tener los mismos puntos de anclgje.

Laforma de los asientos de los muelles en las suspensiones Mc Pherson es libre. Su material eslibre.

En el caso de una suspensidn oleoneumatica, |as esferas podran cambiarse en sus dimensiones, formay material,
pero no su nimero. Puede instalarse sobre las esferas unallave regulable desde el exterior del vehiculo.

- Silent blocks: El elastémero de un silent block Gnicamente puede reemplazarse por un elastémero (dureza
méxima 80 Shores-tipoA).

6.4.- Ruedasy neumaticos.

6.4.1.- Ruedas.

Las ruedas son libres, respetando € diametro maximo homologado (articulo 801.a) y la anchura maxima
homologada (articulo 801.b) que se considera un méximo.

Se permite € uso de ruedas con menores dimensiones. Las ruedas hechas en magnesio forjado estéan
prohibidas (ruedas de origen incluidas).

Deben estar cubiertas por las aletas (mismo sistema de verificacion que en Grupo A, articulo 255.5.4) y debe
respetarse la via maxima indicada en la ficha de homol ogacién.

Laruedade repuesto podra desplazarse al interior del habitaculo, acondicion de que esté sdlidamentefijaday de
que no esté instalada en €l espacio reservado a los ocupantes.

El cambio delasfijacionesdelasruedas, detornillos aesparragosy tuercas, podra hacerse acondicion derespetar
e nimero de puntosde anclgjey € diametro delas partesroscadas como seindicaen el dibujo 254-1. Lastuercas
pueden reemplazarse por otras, siempre que €l material de las mismas siga siendo ferroso.

L os extractores de aire, afiadidos sobre |as ruedas, estan prohibidos.

6.4.2.- Neumaticos.

L os neuméti cos son libres a condicién de que puedan montarse sobre estas ruedas.

Se prohibe el uso de cualquier dispositivo que permitaaun neumatico conservar sus prestaciones con unapresion
internaigual o menor alapresién atmosférica. El interior del neumético (espacio comprendido entrelallantay la
parte interna del neumatico) debe llenarse Unicamente con aire.

6.4.3.- Rueda de repuesto.

La(s) rueda(s) de repuesto es(son) obligatoria(s) S se mencionan en la ficha de homologacién. La rueda de
repuesto podra desplazarse a interior del habitaculo, a condicion de que esté firmemente fijaday que no esté
instalada en la zona destinada a | os ocupantes.

6.5.- Sistema de frenado.

Con excepcion de las modificaciones autorizadas en este articulo, € sistema de frenado debe ser origina u
homologado en Variante Opcion (VO).

Launidad de control electrénico del sistema de frenos es libre, pero debera ser totalmente intercambiable con la
unidad de origen (es decir, €l sistema de frenos debe funcionar cuando la unidad se reemplace por la de serie).
L os sensores y actuadotes de entrada deben ser los de origen, asi como su funcion.

No se puede afiadir ninglin sensor, ni siquiera con lafinalidad de captacion de datos.

El cableado no puede ser modificado.

Losforros defreno son libres, asi como su fijacion (remachado, pegado, etc.), acondicion de quelasuperficiede
rozamiento no aumente.

L as chapas de proteccion podran retirarse o doblarse.



En € caso de vehicul os equipados con servofreno, este dispositivo puede desconectarse o reemplazarse por €l
kit homologado en VO. Lo mismo se aplica alos sistemas antibloqueo de frenos. Si el sistema antibloqueo de
frenos (ABS) se desconecta o suprime, se autoriza €l uso de un distribuidor de frenada trasera mecénico
homologado por € fabricante como VO.
Se permite afiadir un resorte en los pistones de las pinzas y reemplazar las juntas y los guardapolvos de las
pinzas.
L as conducciones de freno pueden cambiarse por conducciones tipo aviacion.

Se puede afiadir un dispositivo paraeliminar €l barro que se acumule sobre los discos de freno y/o las llantas.

6.5.1.- Freno de mano.
Puede reemplazarse el freno de mano mecanico por un sistema hidraulico homologado en Grupo N, pero en este
caso un circuito de frenos en diagonal (en X) o el sistema original es obligatorio.

Se permite modificar la posicion del freno de mano hidrallico, siempre que permanezca en € emplazamiento
homologado en Grupo N (en €l tanel central, etc.)

6.6.- Direccion.

Las canalizaciones que unen la bomba de direccion asistida a la cremallera de direccion pueden reemplazarse por
canalizaciones conforme al Art. 253-3.2.

6.-7.- Carroceria.

6.-7.1.- Exterior:

L os embellecedores de rueda deben retirarse.

Se pueden montar protectores de faros, siempre que su Unica funcion sea cubrir €l vidrio del faro, sininfluir enla
aerodinamica del vehiculo.

El montaje de proteccionesinferiores solo seautorizaen rallies, acondicion de que sean realmente protecciones que
respeten laaturaminimaal suelo, que sean desmontablesy que estén concebidas exclusivay especificamente con el
fin de proteger los elementos siguientes: motor, radiador, suspensién, caja de cambios, deposito, transmision,
direccion, escapey botellas de los extintores.

L as proteccionesinferiores pueden extenderse todalaanchuradelaparteinferior del paragol pes delantero sdlo por
delante del ge delantero.

Lospuntosde anclaje delos paragol pes delantero y trasero no pueden modificarse {ne-se-adtorizanpuntosdeanclaje
Estd autorizado afiadir fijaciones suplementarias (ademds delas de origen gue se deben conservar) para
fijar nuevos elementos de carroceria (paragolpes, extensiones de aletas...). Se puede preveer cualquier
sistema de cierre del tapon del depdsito de gasolina.

Se puede utilizar cualquier sistema parabloguear el tapdn del deposito de gasolina.

Se autoriza el cambio de las escobillas limpiaparabrisas delanteras y traseras.

L as piezas deinsonorizacion en pléstico pueden retirarse del interior delos pasos derueda. Esas piezas de plastico
pueden reemplazarse por elementos en aluminio o en plastico con lamisma forma.

Pueden retirarse los elementos de proteccion en pléastico fijadas bajo la carroceria (recorridas por €l flujo de aire).
6.7.2.- Habitaculo:

L os asientos delanteros pueden retrasarse pero no mas aladel plano vertical definido por el borde delantero del
asiento trasero de origen.

El limiterelativo a asiento delantero esta constituido por laalturadel asiento sin reposacabezas, si €l reposacabezas
estaintegrado en el asiento, por la parte més atrasada de |os hombros del conductor.

L os asientos traseros pueden retirarse.

L os cinturones de seguridad traseros pueden retirarse.

6.7.2.1.

En el caso de estar depésito de combustibleinstalado en el maletero y que se hayan retirado los asientostraseros, un
panel resistente a fuego y estanco debera separar €l habitaculo del deposito.

En e caso de vehiculos de dos volimenes, sera posible utilizar una pared no estructural de pléstico estanca
transparente e ininflamable entre el habitaculo y el emplazamiento del depdsito.

6.7.2.2. -Salpicadero.
El salpicadero y la consola central deben permanecer de origen.

6.7.2.3.- Puertas-revestimientos | aterales:
Se permite retirar € material de insonorizacion de las puertas, siempre que no se modifique su aspecto.



a) Se permite retirar el guarnecido de las puertas asi como las barras de proteccion lateral con el fin deinstalar un
panel de proteccién lateral construido en material compuesto no inflamable. Laconfiguracion minimade este panel
debera estar conforme con el dibujo 255-14.

b) En el caso en el cual laestructuraoriginal delas puertas no hayasido modificada (supresién aungque seaparcia de
las barras o de los refuerzos), |os paneles de las puertas pueden hacerse de chapa metalica de 0,5 mm de espesor
minimo, de fibra de carbono de al menos 1 mm de espesor o de otro material slido y no inflamable de 2 mm de
espesor como minimo.

Las normas antes mencionadas se aplican igualmente para |os revestimientos situados bajo las ventanas laterales
traseras en los vehicul os de dos puertas.

Laaturaminimadel panel de proteccién lateral delas puertas debe extenderse desdelabase delapuertaalaaltura
méxima de la traviesa de la puerta.

Se permite sustituir un elevalunas eléctrico por un elevalunas manual.

Se permite sustituir un elevalunas manual por un elevalunas eléctrico.

6.7.2.4.- Suelo:
Las afombrillas son libres y pueden retirarse.

6.7.2.5.- Otros materiales de insonorizacién y guarnecidos:
Se permite retirar los materiales de insonorizacion y los guarnecidos, excepto |os mencionados en |os articulos
6.7.2.3. (Puertas) y 6.7.2.2. (Salpicadero).

6.7.2.6.- Sistema de calefaccion:

El sistema de calefaccion de origen debe mantenerse.

Pueden quitarse los siguientes elementos del aire acondicionado: condensador y ventilador auxiliar, depésito del
fluido, evaporador y ventilador del evaporador, valvula de expansion, asi como todos los tubos, las conexiones,
interruptores de contacto, sensoresy actuadores necesarios para €l funcionamiento del sistema.

Solo s € sistemade accionamiento es compl etamente independi ente de cual quier otro dispositivo puederetirarse el
compresor del aire acondicionado. Si ese no esél caso, laeliminacion de dicho compresor debe ser homologada en
VO.

El compresor puede dejarse inoperante. Si ciertos elementos son comunes a sistema de calefaccion, deben
mantenerse.

6.7.2.7.- Puede retirarse la bandeja trasera desmontabl e de los vehicul os dos volimenes.

6.7.3.- Accesorios adicionales.

Se autorizan, sin restricciones, todos los accesorios que no tengan ningun efecto sobre e comportamiento del
vehiculo, tales como los que afectan ala estética o ala comodidad interior (iluminacidn, calefaccion, radio, etc.).
Estos accesorios no podran, en ningln caso, hi siquiera indirectamente, aumentar la potencia del motor, o tener
influencia sobre la direccién, latransmision, los frenos o |a estabilidad.

La funcion de todos los mandos deberd ser la prevista por € constructor. Se permite adaptarl os para hacerlos mas
utilizables o mas facilmente accesibles, como por ejemplo, una palanca del freno de mano mas larga, una placa
adicional en el pedal de freno, etc.

Se permite lo siguiente:

1) Los instrumentos de medida, velocimetros, etc., pueden instalarse o sustituirse, con funciones eventualmente
diferentes. Tales instalaciones no deben entrafiar riesgos. Sin embargo, el velocimetro no podra retirarse, si e
reglamento particular de la pruebalo prohibe.

2) La bocina puede cambiarse o afadirse otra adicional a alcance del pasgjero. La bocina no es obligatoria en
carreteras cerradas.

3) El mecanismo de blogueo de la palanca de freno de mano puede cambiarse con el fin de obtener un desbloqueo
instantaneo (freno de mano “fly-off").

4) El volante de ladireccion eslibre. El sistema de blogueo antirrobo de direccion puede dejarse inoperante.

El mecanismo deretiradarépidadel volante debe consistir en un collarin concéntrico a eje del volante, coloreado
amarillo por medio de anodizacion o cualquier otro revestimiento duradero, einstalado en lacolumnadedireccion
por detras del volante.

El sistema de retirada debe ser operado tirando del collarin siguiendo €l gje de la direccion.

5) Se permite afiadir compartimentos suplementarios ala guanteray bolsillos adicionales en las puertas, siempre
gue se usen los paneles de origen.

6) Se pueden afadir paneles de material aislante para proteger alos pasgjeros o piezas del fuego o €l calor.

6.7.4.- Refuer zos:



Pueden montarse barras de refuerzo sobre los puntos de anclaje de la suspension ala carroceriao al chasisde un
mismo gje, acadalado del gjelongitudinal del vehiculo, acondicion de que sean desmontablesy estén atornillados.
Ladistanciaentre un punto de anclaje de la suspensién y un punto de anclaje de la barrano puede ser superior a
100 mm, salvo si setratade unabarratransversal homologada con la estructura de seguridad y salvo en el caso de
unabarrasuperior fijadaaunasuspensién Mc Pherson o similar. En este Gltimo caso, ladistanciamaximaentre un
punto de anclagje de labarray €l punto de articulacién superior sera de 150 mm (dibujos 255-2 y 255-4).

Fuera de estos puntos, esta barrano debe anclarse sobre lacarroceria o los elementos mecanicos. Sl el vehiculo de
serie esta equipado con unabarrade refuerzo, se permite quitarlao reemplazarlade acuerdo con las prescripciones
anteriores.

Se permite el refuerzo dela parte suspendida acondicion dequee material utilizado sigalaformaorigina y esteen
contacto con ella.

6.7.5.- Cuando larueda de repuesto esté situada originalmente en un alojamiento cerrado, y cuando esta rueda se
sustituya por una mas ancha (ver articulo 6.4) situada en este alojamiento, es posible eliminar de la tapa del
emplazamiento de la rueda la superficie inducida por e didmetro de la nueva rueda ( dibujo 254-2).

6. 8.- Sistema eléctrico:

- Bateria: La marca, la capacidad y los cables de la bateria son libres. La tensién y el emplazamiento deben
conservarse.

Se permite un desconectador de la bateria en €l habitaculo.

- Generador: Seautorizalasustitucion por un generador de mayor potencia. Unadinamo no puede sustituirse por
un aternador, ni viceversa

- Sistema deiluminacion: Se autorizan faros suplementarios incluidos sus rel és correspondientes, acondicion de
no sobrepasar un total de ocho faros (no incluidos los pilotos de posicién) y de que esto sea aceptado por lasleyes
del pais.

No se podran instalar por empotramiento. El nimero de farosy luces exteriores debera ser par.

L osfarosde origen pueden dejarseinoperantesy pueden cubrirse con cintaadhesiva. Pueden reemplazarse por otros
respetando este articulo. Esta autorizado el montaje de unaluz de marchaatrés con la condicién de que solo pueda
utilizarse cuando la palanca de cambios se encuentre en laposicién de“ marchaatrés’ y siempre que se observen los
Reglamentos de Circulacion.

- Se permite afiadir fusibles al circuito eléctrico.

6.9.- Circuito de carburante:

Si el deposito de origen esta equipado con unabombaeléctricay un filtro interior, esposible, en caso de utilizar un
depdsito FT3 1999, FT3.5 6 FT5 u otro depdsito homologado por € fabricante en la ficha de homologacion del
vehiculo, situar en el exterior un filtro y una bomba de caracteristicas idénticas a la homologada. Estas piezas
deberan estar protegidas de forma adecuada.

Se autoriza el montaje de una segunda bomba de combustible, pero debe ser una bomba de repuesto, es decir, no
puede funcionar junto con labomba autorizada. S6lo debe conectarse cuando el vehiculo estéinmovil y por medio
de un sistema puramente mecénico, situado junto a las bombas.

Los arificios de llenado no podran estar situados en las lunas.

Si seutilizaun depdsito FT3 1999, FT3.5 6 FT5 | as canali zaci ones de gasolina deben cambiarse por canalizaciones
detipo aviacién, el recorrido de estas canalizaciones eslibre.

En € caso de utilizar el depdsito de serie, este cambio es opcional.

Lacapacidad total delosdepdsitos no debe exceder delaindicadaen el articulo 401.d delafichade homologacién
de Grupo N, excepto en rallies si € vehiculo esté equipado con depdsitos FT3 o FT3 1999. En este caso, la
capacidad total delosdepdsitos de carburante no debe exceder loslimites siguientes en funcion delacilindrada del
motor:

Hasta 700 cm® 601.
Més de 700 a1.000 cm® 701.
Més de 1.000 a 1.400 cm® 801.

Més de 1.400 cm® 951.

Paravehicul os de dos vol imenes homol ogados a partir de 01/01/98, con un deposito de combustibleinstalado en el
compartimento del equipaje, una cajaresistente al fuego y estanca debe rodear al depésito de combustible y sus
orificios de llenado.

Para vehiculos de tres volimenes homologados a partir de 01/01/98, un panel resistente al fuego y estanco debe
separar el habitaculoy el depdsito de combustible. No obstante se recomienda que este panel estanco se sustituya
por una caja estanca como en los vehiculos de dos volimenes.



6.10.- Gato:

L os puntos de levantamiento pueden reforzarse, trasladarse 0 aumentarse su nimero. Estas modificaciones estan
limitadas exclusivamente alos puntos de levantamiento.

6.11 Estructurade seguridad

La estructura de cualquier vehiculo con una cuilindrada corregida superior a 2000 cm®, homologado con
posterioridad a 01/01/2006 debe llevar una estructura homol ogada por una ADN o por laFIA.

7.- VEHICULOS CON UNA CILINDRADA CORREGIDA SUPERIOR A 2 LITROS.
El siguiente articulo se aplicard solo alos vehiculos con una cilindrada corregida superior a 2 litros.
7.1.- Motor

7.1.1.- Volante motor
Se permite emplear un volante motor homologado como VO de Grupo N.

7.1.2.- Sistema de refrigeracion
Se permite emplear conduccionesy el radiador derefriger acion homologadas como VO de Grupo N.

7.1.3.- Adquisicién de datos
Se autoriza un sistema de adquisicion de datos, incluso si €l vehiculo de serie no lo equipa.
Debe estar conectado sdlo a
- Lossensores de serie
- Se permite afiadir los siguientes sensores: temperatura de liquido refrigerante, temperatura de aceite,
presion de aceite y régimen del motor.
Se prohibe cualquier intercambio de datos con €l vehicul o excepto mediante una conexidn por cable o unatarjeta.

7.1.4.- Sistema ‘' Anti-lag’
Se permite afiadir un interruptor y un cableado eléctrico con el Unico propésito de activar € sistema‘Anti-lag’.

7.2.- Transmision

7.2.1.- Embrague
Se permite emplear € mecanismo del plato de presién del embrague asi como el mecanismo de accionamiento
homol ogados como VO de Grupo N.

7.2.2.- Mecanismo de accionamiento de la caja de cambios
Se permite emplear el mecanismo de accionamiento homologado como VO de Grupo N.

7.2.3.- Diferenciales delantero y trasero
Solo se autorizan diferenciales de tipo mecanico de deslizamiento limitado de discos.
Los diferenciales de tipo mecanico de deslizamiento limitado de discos deben:
- O bien proceder del modelo de serie
- O ser homologados como VO de Grupo N.
Un diferencial detipo mecanico dedeslizamiento limitado es cualquier sistemaque trabaja exclusivamente demodo
mecanico, es decir, sin la asistencia de otro sistema hidraulico o el éctrico.
Un embrague viscoso no se considera un sistema mecénico.

Cualquier diferencial con control electrénico esta prohibido. El nlmero y el tipo de discos es libre.
7.2.4) Lubricacion
Sepermite un sistemadelubricaciény derefrigeracién del aceite adicional siempre que esté homologado como VO.

7.3.- Suspension

7.3.1.- Placas superiores de suspension
Se permite emplear placas de suspension superiores homol ogadas como VO de Grupo N.

7.3.2.- Barras antibalanceo
Se permite emplear diametros de barras antibalanceo homologados como VO de Grupo N.



7.4.- Frenos

7.4.1.- Discos de freno
Se permite emplear discos de freno homologados como VO de Grupo N.

7.4.2.- Pinzas de freno
Se permite emplear pinzas de freno homologadas como VO de Grupo N.

7.5 Llantasy neumaticos

Lasruedascompletas (al igual queladimension delavia) son libres, siempre que estén albergadas por lacarroceria
original; esto significaque laparte superior delaruedacompleta, verticamente apartir del je delamangueta, debe
estar cubierta por la carroceria en proyeccion vertical.

El cambio de lasfijaciones de las ruedas, detornillos a esparragosy tuercas, eslibre.

Se prohibe el uso de neuméti cos de motacicleta.

L asllantas deben estar oligatoriamente construidas en aleacion de aluminio o acero (menos para las

llantas de 8" x18” en rallies de asfalto)

e Paralosralliesdetierra, lasdimensiones maximasdelasllantasesde 7" x15".
e Siestaadmitido en el reglamento Particular dela prueba (como en losrallies de nieve), las
dimensiones maximas delasllantas sera de 5.5" x16".
e Paralosralliesde asfalto:
- L asdimensiones maximas de las|lantas sera de 8" x18".
- El material delasllantasde 8" x18” eslibre (acondicién de ser de fundicion)
- El peso minimo de unallanta de 8" x18” sera de 8,9 ka.

Se prohibe la adicion de extractores de aire sobre las |lantas.
7.6 Direccion

Se autorizaun radiador de aceite dela direccion asistida con la condicién de estar homologado como
Variante Opcion.




ARTICULO 255.- REGLAMENTO ESPECIFICO PARA VEHICULOSDE TURISMO (GRUPO A).

1.- DEFINICIONES.
Vehiculos de turismo de gran produccion.

2.- HOMOL OGACION.

De estos vehiculos deberén haberse fabricado, al menos, 2.500 g emplares idénticos en 12 meses consecutivos.
Todas las homol ogaciones vélidas para Grupo N son validas para Grupo A.

Un“World Rally Car” (WR) es unavariante de un modelo de vehiculo determinado , homol ogado previamente en
Grupo A, y debe, por lo tanto, estar constituido como un Grupo A. Todos los elementos homol ogados en la ficha
“World Rally Car” (WRC) deben usarse en su totalidad.

En caso de que un vehiculo Grupo A participe en rallyes, sus caracteristicas y dimensiones de sus piezas deben
ser siempreinferiores o iguales alas caracteristicas y dimensiones maximas especificadas para un vehiculo

WRC (esto no es aplicable en motores diesel con turbocompresores de geometria variable).

Si un vehiculo Grupo A originalmente no cumple con este punto, debe por medio de una extension alafichade
homologacion, del tipo VO, gjustarse alas dimensionesy caracteristicas especificadas para un vehiculo WRC
con €l fin de tomar parte en rallyes.

3- NUMERO DE PLAZAS,
L os vehiculos de turismo deberan tener un minimo de cuatro plazas.

4.- PESO.

4.1.- Losvehicul os estan suj etos ala sigui ente escal a de pesos minimos en funcion de su cilindrada (ver articulo 4.2
paralaexcepcion):

Enrallies:

Hasta 1.000cm®  720Kg.
Méasde 1.000cm*al.150cm® 790 Kg.
Mésde 1.150cm®al.400cm®  840Kag.
Méasde 1.400cm®*al.600cm® 920 Kag.
Méasde 1.600 cm®a2.000cm’® 1.000 Kg.
Méasde 2.000cm®a2.500cm’® 1.080 Kg.
Mésde 2.500cm’®a3.000cm® 1.150 Kg.
Méasde 3.000cm®a3.500cm® 1.230Kg.

Méasde 3.500 cm®a4.000cm’® 1.310Kg.
Méasde 4.000cm®a4.500cm®  1.400 Kg.
Mésde 4.500 cm®a5.000cm’®  1.500 Kg.
Méasde 5.000cm’®a5.500cm®  1.590 Kg.
Méasde 5.500 cm® 1.680 Kg.

Paralas otras pruebas:
Hasta 1.000cm®  670Kg.
Méasde 1.000cm’*al.400cm® 760 Kg.
Mésde 1.400cm®*al.600cm® 850 Kg.
Méasde 1.600cm®a2.000cm® 930 Kag.
Méasde 2.000cm®a2.500cm® 1.030 Kg.
Méasde 2.500cm®a3.000cm’® 1.110Kg.
Mésde 3.000cm®a3.500cm® 1.200Kg.
Méasde 3.500 cm’®a4.000cm® 1.280 Kg.
Mésde 4.000 cm®a4.500 cmz 1.370Kg.
3

Méasde 4.500 cm®a5.000cm’®  1.470 Kg.
Mésde 5.000cm®a5.500cm®  1.560 Kg.
Méasde 5.500 cm® 1.650 Kg.

4.2.- Enrallies, paralosvehicul os de cuatro ruedas motrices, con un motor atmosférico de unacilindradaentre 1.600
y 3.000 cm?®, 0 bien con un motor con turbocompresor y unabridaimpuesta por e articulo 5.1.8.3, y unacilindrada
equivalente menor o igual a3.000 cm®, el peso minimo se fijaen 1.230 Kg.



4.3.- Este es €l peso real del vehiculo, sin piloto ni copiloto, ni su equipamiento y con un maximo de unaruedade
repuesto.

En el caso en el cud selleven abordo dos ruedas de repuesto, la segunda rueda debera retirarse antes del pesgje.
En ninglin momento de |la prueba, un vehiculo podra pesar menos que este peso minimo.

En caso de disputa durante el pesaje, deberetirarse todo e equipamiento del piloto y copiloto, incluyendo el casco,
pero los auriculares externos a casco podran dejarse en el vehiculo. En caso de duda, y excepto en rallies, los
Comisarios Técnicos podran vaciar |os depdsitos que contengan liquidos consumibles para comprobar €l peso.
Se permite utilizar lastre en las condiciones previstas por € articulo 252.2.2 de |as " Prescripciones Generales'.

4.4.- Enrallyes tnicamente, el peso minimo del vehiculo (bagjo las condicionesdel articulo 4.3) con el equipo abordo
(piloto + copiloto + equipamiento completo del pilotoy el copiloto) sera: Peso minimo definido por €l art. 4.1+ 150
kg.

Paravehicul os con cuatro ruedas motrices, en rallyes, con motor atmosférico de cilindradacomprendidaentre 1600 y
3000 cc, o motor turboalimentado con unabridaimpuestapor € articulo 5.1.8.3 junto con unacilindradaequivaente
igual o inferior a3000 cc, & peso minimo del vehiculo (bajo las condiciones del articulo 4.3) con €l equipo abordo
(piloto + copiloto + equipamiento completo del piloto y € copiloto) sera: 1380 kg. En cualquier caso, el peso
definido por los articulos 4.1, 4.2 y 4.3 debe respetarse también.

5.- MODIFICACIONESY ADICIONESAUTORIZADAS.

GENERALIDADES:

Independientemente de las piezas para las que e presente articulo prevé libertad de modificacion, las piezas
mecani cas de origen necesarias paralapropul sion, asi como todos |0s accesorios necesarios para su funcionamiento
normal, y excepto toda pieza de la direccién, delos frenos o de la suspensién, que hayan sufrido todas | as fases de
fabricacién previstas por €l constructor parala produccién en serie, pueden ser objeto de todas | as operaciones de
puestaapunto por acabado o rascado, pero no sustituidas. En otras palabras, bajo reservade que se pueda establecer
indiscutiblemente el origen de la pieza de serie, esta podra ser rectificada, equilibrada, gjustada, reducida o
modificada por mecanizado. Ademéas se autorizan los tratamientos quimicos y térmicos. Sin embargo, las
modificaciones definidas en €l parrafo anterior estan autorizadas con la condicion de que respeten los pesos y
dimensi ones mencionados en la ficha de homologacion.

Tornillosy tuercas: En todo el vehiculo, todatuerca, bulén o tornillo, podrareemplazarse por otratuerca, bulén o
tornillo y tener cualquier tipo de bloqueo (arandela, contratuerca, etc.).

Adicion de material y de piezas: Esta prohibida cualquier adicion o fijacion de material o de piezas si no esta
expresamente autorizado por un articulo de este reglamento. El material retirado no podrareutilizarse. Se permite
restaurar la forma de la carroceria y la geometria del chasis, después de un accidente, afiadiendo |os materiales
necesarios para llevar a cabo la reparacion (masilla, metal aportado por soldadura, etc.); otras piezas que estén
desgastadas o dafiadas no podran repararse por adicion de material, amenos que un articulo de este reglamento o
autorice.

51.-MOTOR.

5.1.1.- Bloque-Culata:

Se permite cerrar las aberturas no utilizadasen el bloquey enlaculata, si el tnico fin de estaoperacion es €l tapado.
Se permite un rectificado maximo de 0,6 mm en relacién al didmetro de origen, sin que esto entrafie el sobrepasar el
limite de cilindrada para su clase.

Sepermite encamisar €l motor, enlasmismas condicionesqued rectificado, y puede modificarse el material delas
camisas.

Se permite el planificado del bloquey de la culata.

En el caso de motoresrotativos, |as dimensiones delos conductos de admisiony de escape en €l bloquesonlibres, a
condicién de respetar las dimensiones originales de los orificios de entrada de la admision y de salida del escape.
L as camisas deben ser de seccion circular internay coaxial con cilindros, secas o himedasy diferentes entre ellas.

5.1.2.- Relacion de compresion:
Se permite modificar larelacion de compresion. En el caso de motoresturboalimentados, no debe superar 11,5:1 en
ninguin momento. Si € vehiculo homologado supera esta relacion, debe modificarse para gjustarse ala misma.

5.1.3.- Juntadeculata: Libre.



5.1.4.- Pistones: Libres, asi como los segmentos, los bulones y sus blocagjes.

5.1.5.- Bidlas, cigueial:
Aparte de las modificaciones permitidas por el anterior parrafo “ Generalidades’, el cigliefial y las bielas de origen
pueden ser objeto de un tratamiento mecanico adicional diferente al previsto paralas piezas de serie.

5.1.6.- Cojinetes:
Lamarcay el material son libres, pero deben conservar el tipo y las dimensiones de origen.

5.1.7.- Volantedeinercia:
Se puede modificar de acuerdo con el anterior parrafo “Generalidades’, bajo reserva de que sea aln posible
reconocer el volante de origen.

5.1.8.- Alimentacion:

Losdibujos| y Il delaficha de homologacion de Grupo A/B deben respetarse.

El cable del acelerador y su funda son libres.

El filtro de aire asi como su caja son libres.

Para un motor atmosférico, la camara de tranquilizacion es libre aungque debe estar montada en el compartimento
motor.

El filtro de aire asi como su cgja pueden retirarse, desplazarse en el compartimento motor o reemplazarse por otro.
(Ver dibujo 255-1).

En Rallyes solamente, es posible cortar una parte de lapared situadaen el compartimento motor parael montaje de
uno o masfiltrosdeaire, o paralaadmisién de aire; no obstante, dichas aberturas deben limitarse estrictamente alas
partes necesarias para esta instalacion (ver dibujo 255-6).

Ademés, si laentradadeaire paralaventilacion del compartimento del conductor estaen lamismazonaquelatoma
de aire para el motor, esta zona debe estar aislada de la unidad del filtro de aire, en caso de incendio.

El conducto entre el filtro deairey € (0 1os) carburadores o el dispositivo de medicién del aire (inyeccién) eslibre.
Iguamente, & conducto entre al dispositivo de medicion del aire y e colector de admision o el sistema de
sobrealimentacion es libre.

Puede instalarse unargjilla sobre la entrada de aire.

L os elementos anti pol ucion pueden eliminarse siempre que esto no de lugar aun incremento en la cantidad de aire
admitido.

L as bombas de gasolina son libres, a condicion de que no estén instaladas en €l habitaculo, salvo s viniese asi de
origen; en este caso, |a bomba debera protegerse eficazmente.

Se pueden afiadir al circuito de alimentacion filtros de gasolina de una capacidad unitariade 0,5 1.

El mando del acelerador eslibre.

Los intercambiadores e intercoolers de origen, o cualquier otro dispositivo con la misma funcién, deberan
mantenerse y permanecer en su emplazamiento de origen, lo que significa que sus soportes y posicion deben
permanecer de origen.

Losconductos entre €l dispositivo de sobrealimentacion, € intercooler y el colector son libres (acondicion de quedar
en el compartimento motor), pero su Unicafuncidn debe ser canalizar € airey de unir varios el ementos entre ell os.
Ademas, paraun motor turbocomprimido el volumen total entre labriday la(s) mariposa(s) no debe sobrepasar 20
litros.

En a caso delosintercoolers aire-agua, 10s conductos que conectan €l intercooler y su radiador son libres, pero su
Unica funcion debe ser canalizar el agua.

Cualquier sistema para pulverizar agua sobre €l intercooler esté prohibido. Cualquier sistema para inyectar agua
dentro del colector de admisién y/o intercooler esté prohibido. Lasdimensionesinternasdelaslumbrerassonlibres
en las camaras rotativas para los motores rotativos, asi como paralos motores de 2 tiempos.

Lapoleadel compresor detipo “G” eslibre.

Paralosrallies africanos solamente: Es posible hacer un orificio de un diametro méximo de 10 cm en el cap6 para
laalimentacion de aire a motor, y colocar un tubo de un diametro interior maximo de 10 cm (ver dibujo 255-13).

5.1.8.1.- Carburador:

Los carburadores son libres, respetando su nimero, su principio de funcionamiento y la conservacion de su
emplazamiento. Ademés, debe conservarse € diametro y & ndmero de mariposas, como indica la ficha de
homol ogaci on.

5.1.8.2.- Inyeccion:
Debe conservarse €l sistema original y su tipo, como se especifica en la ficha de homologacién del vehiculo en



cuestion (por jemplo K-Jetronic), asi como su emplazamiento.

Se permite modificar los elementos del dispositivo delainyeccidn queregulaladosificacion delagasolinaadmitida
en el motor, pero no el diametro de apertura de la mariposa.

El dispositivo de medicién del aire eslibre.

Losinyectores son libres, excepto su nlmero, su posicion, su gje de montaje y su principio de funcionamiento.

L as conducciones que los alimentan son libres.

La centralita electronica es libre en la medida que no incorpore mas datos.

El regulador de presiéon de lagasolinaeslibre.

5.1.8.3.- Limitacién en ralies:

El nimero de cilindros se limita a 6.

a) Para motores atmosféricos, la cilindrada se limita como sigue:

x 3| maximo para dos valvulas por cilindro.

x 2,51 méximo para mas de dos véavulas por cilindro.

Todos los vehiculos de dos ruedas motrices, con una cilindrada superior a 1.600 cc y que utilicen componentes
homologados en unavariante kit (VK), deberan estar equi pados con unabrida de admision de acuerdo con su ficha
de homologacion.

b) En caso de utilizacion de motores sobrealimentados:

Lacilindrada nominal se limita aun méximo de 2.500 cm®. El sistema se sobrealimentacion debe ser como el del
motor homologado.

Todos|os vehicul os sobrealimentados deben estar equipados con unabridafijadaalacarcasadel compresor. Todo €l
aire necesario paralaalimentacion del motor debe pasar através de esta brida, que debera respetar lo siguiente:
El didmetro maximo interior delabridaes de 34 mm mantenido sobre unalongitud minimade 3 mm, medido aguas
abajo de un plano perpendicular al g e de rotacién situado aun maximo de 50 mm aguas arribade un plano que pase
por los extremos mas aguas arriba de los dabes de la rueda (ver dibujo 254-4).

Este diametro debe respetarse independientemente de las condiciones de temperatura.

El didmetro exterior delabridaanivel del cuello, debe ser inferior a40 mm, y debe mantenerse sobre unalongitud
de 5 mm acadalado de este.

El montaje delabridasobre el turbocompresor debe hacerse de tal manera que seanecesario retirar completamente
dostornillos del cuerpo del compresor, o de labrida, para poder desacoplar la bridadel compresor. El anclaje por
tornillos de punzon no esté autorizado.

Para lainstalacion de esta brida, se permite retirar material de la carcasa del compresor, y afiadirlo, con el Unico
propdsito de fijar labrida sobre la carcasa del compresor.

L as cabezas de los tornillos de fijacion deben taladrarse para que puedan ser precintadas.

Labridadebe estar hechade un Unico material y solo puedetaladrarse con el fin deinstalarlay precintarla, que debe
poder hacerse entrelostornillos de fijacién, entrelabrida (o lafijacion brida/carcasadel compresor), lacarcasadel
compresor (o lafijacién carcasa/placadecierre) y lacarcasadelaturbina (o lafijacion carcasalplacade cierre) (ver
dibujo 254-4).

Para vehiculos con motores Diesel, la brida debe tener un diametro interno maximo de 37 mm y una dimensién
externa de 43 mm, en las condiciones fijadas anteriormente (este diametro puede ser revisado sin previo aviso).
En el caso de un motor con dos compresores en paral €lo, cada compresor estalimitado por unabridacon un diametro
interior maximo de 24 mm, y un didmetro exterior maximo de 30 mm en las condiciones prescritas més arriba.
Estabrida, obligatoriaenralliesy en el Campeonato de Europade M ontafia, no esté prohibidaen otras pruebas, si un
concursante decidiera utilizarla

5.1.9.- Arbol(es) delevas:

Libres, salvo sunumeroy e nimero decojinetes; € calado deladistribucién eslibre. Esta permitido afiadir cojinetes
alos apoyos pero su anchura no debe ser més grande que aquella de los apoyos originales. Las poleas, cadenasy
correasparael arrastre delos arboles delevas son libres en cuanto al material, tipoy dimensiones. El material delos
engranajesy pifionesasociadosalos érbolesdelevaseslibre. El recorridoy el nimero decorreasy cadenaseslibre.
Las guiasy tensores asociados a estas cadenas y correas son igualmente libres, asi como las tapas de proteccion.

5.1.10.- Valvulas:

El material y laformade las valvulas eslibre, asi como lalongitud del vastago de lavavula.

L asdimensiones caracteristicas, indicadas en |aficha de homol ogacion, deben conservarse, incluyendo los angulos
respectivos de los gjes de las valvulas. Laalzada de las valvulas eslibre.

En &l caso de motores rotativos, enlo que conciernealos orificios delaculata (parteinterior del motor), solo deben
respetarse las dimensiones que figuran en la ficha de homologacion.

Las copelas, chavetasy guias (incluso si no existen de origen) no estan sujetas a ningunarestriccion. Se autorizaa
anadir calas de espesor bajo los muelles.



El material de los asientos es libre.

5.1.11.- Balancinesy empujadores:

L os balancines solo pueden modificarse conforme a articulo 5 “Generalidades’ anterior.

El didmetro de los empujadores, asi como laforma de los empujadoresy balancines son libres, pero |os balancines
deben ser intercambiables con los de origen.

Es posible usar calas de espesor para el reglaje.

5.1.12.- Encendido:

La(s) bobina(s) de encendido, el condensador, €l distribuidor, €l ruptor y las bujias son libres, bajo reservade que el
sistema de encendido (bateria/bobina o magneto) sea el previsto por el constructor para el modelo considerado.
El montaje de un encendido electrénico, incluso sin ruptor mecanico, esta autorizado con la condicién de que
ninguna pieza mecanica, excepto las mencionadas anteriormente, se modifique o cambie, con la excepcion del
ciglefia, el volantedeinerciao lapoleadel ciglefia, paralos cual es sera posible unamodificacion limitadaaafiadir
las piezas necesarias. Sera posible cambiar un encendido el ectrénico por uno mecénico en las mismas condiciones.
El nimero de bujias no puede cambiarse. El nimero de bobinas eslibre.

5.1.13.- Refrigeracion:

Bajo reservade que esté montado en su emplazamiento de origen, €l radiador y sus soportes son libres, asi como las
canalizaciones que le unen a motor. Se puede montar una pantalla de radiador. El ventilador puede cambiarse
libremente, asi como su sistema de funcionamiento, o retirarse. Se permite afiadir un ventilador por funcion. No se
aplicaningunarestriccion al termostato.

Lasdimensionesy el material de laturbina/ventilador son libres, asi como su niimero.

Se permite € montaje de un recuperador para el aguade refrigeracién. El tapdn del radiador puede bloquearse.

El vaso de expansién puede modificarse; si no existe de origen, puede afiadirse uno.

5.1.14.- Lubricacion:

El radiador, el intercambiador aceite-agua, |as conducciones, el termostato, el carter de aceitey €l filtro delabomba
son libres, sin modificar la carroceria.

El nimero defiltrosde labombaeslibre. Larelacion de desmultiplicacion y los componentes internos de labomba
de aceite son libres.

Lacantidad deflujo puede ser aumentada con respeto alapiezade origen. Lapresion de aceite puede ser aumentada
cambiando el muelle delavalvulade descarga. Lacarcasadelabombade aceitey su cubiertasi hubiese, asi como
su posicion - dentro del carter deben permanecer de origen pero el interior de la carcasay su cubiertasi hubiese
puede ser mecanizado.

Se autoriza €l montaje de un tensor en la cadena de la bomba de aceite.

Se autorizala adicion de conducciones de aceite en € interior del blogue motor, esas conducciones pueden usarse
para pulverizar aceite. Dichas conducciones de aceite no deben tener una funcion estructural. Pueden tener una
vévulade control deflujo solo en el caso deque e bloque motor de serielatenga (el nimeroy tipo devavulasdebe
ser idénticaaaquellas del bloque original de serie).

Sin embargo, lainstalacion de un radiador de aceite en €l exterior delacarroceria sol o estd permitida por debajo del
plano horizontal que pasaatravésdelos cubosdelasruedasy detal formaque no sobrepase el perimetro general del
vehiculo visto desde arriba, tal como se presenta en lalinea de salida, sin modificar la carroceria.

El montgje de un radiador de aceite de esta forma no podra dar lugar a la adicién de una estructura envolvente
aerodinamica. Todas las tomas de aire deberan tener como Unica funcién aportar €l aire necesario para la
refrigeracion del radiador, con exclusion de todo efecto aerodinamico.

La presién de aceite puede aumentarse cambiando el muelle de la valvula de descarga.

Si el sistemadelubricacién previeraunasalidaal airelibre, estadebe estar equipadadel tal formaquelosreflujosde
aceite se acumulen en un recipiente recuperador.

Este debe tener una capacidad de 2 litros para vehiculos con unacilindradaigual o inferior a2.000 cm®, y 3 litros
para vehiculos con una cilindrada superior a 2.000 cm®. Este recipiente serd de pléstico transl(icido o tendra una
ventana transparente.

Esposibleinstalar un separador aire/aceite en el exterior del motor (capacidad maximal litro), segin € dibujo 255-
3. El retorno del aceite del recipiente recuperador hacia el motor solo podra hacerse por gravedad.

Esta autorizado el montaje de un ventilador paralarefrigeracion del aceite del motor, pero sin que esto implique
ningun efecto aerodinamico.

Testigo de aceite:

Es libre pero debe estar presente en todo momento y no tener otra funcién. Puede ser desplazado en relacién asu
posicién de origen.

Filtro de aceite:



El montgje de un filtro de aceite o de un cartucho en estado de funcionamiento es obligatorio y todo el caudal de
aceite debe pasa por dicho filtro o cartucho.
El filtro o el cartucho eslibre a condicién de que sea intercambiable con € filtro o cartucho de origen.

5.1.15.- Motor: Montaje-Inclinacién y Posicion:

L os soportes son libres (salvo suniimero), acondicién dequelainclinaciony laposicion del motor en el interior de
su compartimento no se modifiquen, y de que serespeten losarticulos5.7.1. y 5-Generalidades. L os soportes podran
soldarse al motor y ala carroceriay su posicion eslibre.

5.1.16.- Escape:

Losdibujos !l y IV delaficha de homologacion de Grupo A/B deben respetarse.

El dispositivo de escape es libre a partir de la salida del colector, a condicién de que no se sobrepasen los niveles
sonoros prescritos en el (o 1os) paises atravesados por la prueba, si se trata de una prueba en carretera abierta. La
salida del escape debe efectuarse en €l interior del perimetro del vehiculo (ver Prescripciones Generales, articulo
252.3.6).

Paralos WRC, una aislamiento térmico eficaz debe ponerse alrededor del escape para evitar €l excesivo calor del
mismo, y canalizar posibles fugas hacia areas mas frias del vehiculo.

Para los vehiculos con motor turboalimentado, €l escape solo puede modificarse a partir del turbocompresor.

En el caso de motoresrotativos, las dimensiones delos conductos en el colector de escape son libres, acondiciénde
respetar las dimensiones originales de los orificios de entrada del colector.

Estaautorizado el montaje de pantallastérmicas sobre el colector de escape, € turbocompresor y sobre el dispositivo
de escape, pero su Unica funcion debe ser la proteccién térmica.

Motores atmosféricos:

El flujo de gases nuca debe modificarse por medio de dispositivos electrénicos 0 mecanicos.

M otores sobrealimentados:

El flujo de gases puede estar Uinicamente modificado por e funcionamiento de la waste-gate y/o el dispositivo
destinado ainyectar aire fresco dentro del colector de escape.

5.1.17.- Poleas, correasy cadenas de arrastre de elementos auxiliar es situados en el exterior del motor:
Las poleas, las cadenas y las correas para el arrastre de elementos auxiliares son libres en material, tipo y
dimensiones. El recorrido y el nimero de correas y de cadenas es libre.

5.1.18.- Juntas: Libres.

5.1.19.- Motor-muelles:
No existen restricciones, pero deben conservar su principio de funcionamiento de origen.

5.1.20.- Motor de arranque:
Debera mantenerse, pero lamarcay €l tipo son libres.

5.1.21.- Presion de sobrealimentacion:

Esta presion puede modificarse por € articulo 5.1.19y € articulo 5-Generalidades. Laconexion entrelacdpsulay la
“waste-gate” puede hacerseregulablesi nolo esdeorigen. El sistemaorigina defuncionamiento dela“waste-gate”
se puede modificar y hacerse gjustable, pero este sistema debe mantenerse. Un sistema mecani co debe permanecer
mecanico, un sistema eléctrico debe permanecer eléctrico, etc.

5.1.22.- Tornillo de blogqueo:
Se permite utilizar un tornillo de bloqueo con el Unico fin defijar una proteccién sobre € motor y sobre la culata.
Este tornillo no debe utilizarse, de ninglin modo, parafijar otros elementos.

5.2.- TRANSMISION.

5.2.1.- Embrague:

El embrague eslibre, pero la carcasa homol ogada debe conservarse, asi como €l tipo de mando. Los depésitos de
liquido de embrague pueden fijarse en € habitaculo. En este caso, deben fijarse solidamente y recubrirse de una
proteccion estanca alos liquidosy a fuego.

5.2.2.- Cajade cambios:

No se autorizan las cgjas de cambio con variador.

Seautorizaun dispositivo adicional delubricaciony derefrigeracién del aceite en las mismas condiciones que para



€l articulo 5.1.14 (hombade circul acién, radiador y tomas de aire situadas bajo el vehicul o), pero debe conservarse el
principio de lubricacion de origen.

Sin embargo, una caja de cambios homol ogada como suplementaria, con unabomba de aceite, puede utilizarsesin
esta bomba.

Se autorizaamontar un ventilador paralarefrigeracion del aceite delacajade cambios, pero sin que esto implique
efectos aerodinamicos.

El interior de lacgjade cambios eslibre.

L as relaciones de cambio deben ser homologadas en Grupo A.

L os soportes de la cgja de cambios son libres, excepto su nimero.

Podra utilizarse:

- El carter de serie con las relaciones de serie 0 uno de los dos juegos de rel aciones adicional es.

- Una de las carcasas suplementarias Unicamente con uno de |os juegos de relaciones adicionales.

5.2.3.- Grupo final y diferencial:
Se autoriza a montar un diferencial de deslizamiento limitado, a condicién de que pueda alojarse en la carcasa de
origen, sin més modificaciones que las previstas en €l anterior parrafo “ Generalidades’. Igualmente se permite
bloquear € diferencial de origen.
Debe mantenerse €l principio de lubricacion original del puente trasero. Sin embargo, se permite un dispositivo
adicional de lubricaciony refrigeracién del aceite (bomba de circulacion, radiador, y tomas de aire situadas bajo €l
vehiculo) bajo las mismas condiciones que en € articulo 5.1.14.
Un radiador de aceite y/o unabomba de aceite pueden instalarse en el maletero (sin modificar lacarroceriade serie)
pero una mampara impermeable e ignifuga debe separarles de los ocupantes del vehiculo.
L os soportes del diferencia son libres.
El uso de diferenciales activos, es decir, cualquier sistema que actle directamente sobre los reglajes del diferencial
(precarga, tarados ...) esta prohibido paratodos |os vehicul os de dos ruedas motrices.
Para vehicul os con cuatro ruedas motrices, los diferencialesy autoblocantes delantero y trasero deben ser conformes
alo siguiente:

- Sdlo se permiten sistemas completamente mecanicos.

- EL autoblocante debe ser del tipo de discosy rampas.
Ninguno de los parametros de los diferenciales delantero y trasero pueden ser modificados excepto por medio de
herramientas cuando el vehiculo esta parado.
Para vehiculos WRC, solo pueden emplearse diferenciales delantero y trasero homologados.

5.2.4.- Las siguientes medidas son de aplicacion a circuitos hidraulicos de vehiculos WRC:
- Lapresion hidraulica presente en las canalizaciones debe retornar a cero tan pronto como el motor se pare.
- Lapresion nominal en las canalizaciones nunca debe exceder 150 bar.

5.2.5.- Arboles de transmision:

Los arboles de transmision en titanio estan prohibidos.

A partir del 01.01.2006 los arboles longitudinales en titanio estan prohibidos excepto en los casos excepcionales
estudiados en el Grupo de Trabgjo Técnico de Rally (Raly TWG).

5.3.- SUSPENSION.

La posicién de los ges de rotacion de los puntos de anclaje de la suspension a las manguetas y a la carroceria (0
chasis) debe permanecer invariada

En a caso de una suspension oleoneumética, las conducciones y las valvulas conectadas a las esferas (parte
neumatica) son libres.

5.3.1.- Pueden montarse barras antiaproximacion o antiseparacion sobre los puntos de anclgje de lasuspensién ala
carroceria o a chasis de un mismo gje, a cadalado del gje longitudinal del vehiculo.

Ladistanciaentre un punto de anclgjedelasuspensiony un punto de anclaje delabarrano puede ser superior a100
mm, salvo si se trata de una barra transversal homol ogada con la estructura de seguridad y salvo en el caso de una
barra superior fijada a una suspensién Mac Pherson o similar. En este Gltimo caso, la distancia maxima entre un
punto de anclaje de labarray el punto de articulacion superior sera de 150 mm (dibujos 255-4 y 255-2).

Aparte de estos puntos, esta barra no debe anclarse sobre la carroceria o |os € ementos mecanicos.

5.3.2.- Seautorizaareforzar los puntos de anclaje y el tren rodante, por adicién de material, pero unir dos piezas
separadas paraformar una esta prohibido.

5.3.3.- Barra estabilizador a:



Las barras estabilizadoras homol ogadas por € constructor pueden reemplazarse o suprimirse, acondicion de que sus
puntos de fijacion al chasis permanezcan invariados.

Estos puntos de anclaje pueden utilizarse paralafijacion de barras antiaproximacion o antiseparacion.

S6lo se permite el empleo de barras antibalanceo operadas mecanicamente.

El gjuste de las barras solo puede ser realizado por el piloto directamente, mediante un sistema exclusivamente
mecanico sin alimentacion exterior.

Cualquier conexion entre amortiguadores esta prohibida.

Se prohiben las barras antibalanceo de a eacidn de titanio.

5.3.4.- Lar articulaciones pueden ser de un material diferente al de origen.

L os puntos de anclaje de la suspension sobre la carroceria 0 sobre el chasis pueden cambiarse:

- Utilizando unarétula“Uniball”; el brazo de origen puede cortarse y soldarse un nuevo asiento parala“Uniball”.
Los distanciales se utilizaran del lado de la“Uniball”.

- Utilizando un tornillo de diametro superior.

- Reforzando el punto de anclaje por adicién de material hasta un méximo de 100 mm del punto de anclgje.
Laposicion del centro de laarticulacién no puede cambiarse (ver dibujo 255-5).

5.3.5.- Lasdimensiones de los resortes son libres, pero no e tipoy el material (el cual debe ser un material ferroso,
es decir 80% hierro); los asientos de los resortes pueden hacerse regulables o gjustables, incluso por adicién de
meaterial.

Un muelle helicoidal puede cambiarse por dos, 0 més, muelles del mismo tipo, concéntricos o en serie, acondicién
de que puedan montarse sin otras modificaciones que las especificadas en este articulo.

Laaturaal suelo puede regularse solo con la ayuda de herramientas y vehiculo parado.

5.3.6.- Amortiguadores:

Lamarcaeslibre, pero no el nimero, € tipo (tel escopico, de brazo, etc.), € principio defuncionamiento (hidréulico,
de friccidn, mixto, etc.), ni los soportes. La comprobacién del principio de funcionamiento de los amortiguadores
sera efectuada de la siguiente forma:

Una vez desmontados los muelles y/o barras de torsién, el vehiculo debe caer por gravedad hasta el tope del
amortiguador en menos de cinco minutos.

Puede usarse un limitador de recorrido de suspension.

S6lo se permite un cable por rueda, y su Unica funcién debe ser limitar el recorrido de la rueda cuando €l
amortiguador no esté comprimido.

Los amortiguadores de gas se consideraran, a efectos de su principio de funcionamiento, como amortiguadores
hidraulicos.

En el caso de que para sustituir un elemento de suspension tipo Mac Pherson o de una suspension que funcione de
manera idéntica, sea necesario cambiar el elemento telescopico, las nuevas piezas deben ser mecénicamente
equivalentes alas piezas de origen , excepto el elemento amortiguador y la copeladel muelle.

Si los amortiguadorestienen depésito de fluido separado localizado en el habitaculo, o en el maletero si esteno esta
separado del habitaculo, estos deben estar fuertemente sujetos y deben estar recubiertos con una proteccion.
Puede usarse un limitador de recorrido de suspension.

S6lo se permite un cable por rueda, y su Unica funcién debe ser limitar el recorrido de la rueda cuando €l
amortiguador no esté comprimido. Esta prohibido cual quier servomando que active un circuito de potenciaque actlie
directa o indirectamente sobre |os elementos de suspension.

Se autoriza un sistema que permita modificar el tarado de los amortiguadores el ectronicamente.

No esta permitido ninguin sistema electrénico de control de los amortiguadores.

5.3.7.- Portamanguetas:
Se prohiben los portamanguetas de titanio, excepto en casos excepcionales examinados por e Grupo de Trabajo
Técnico de Rally.

5.4.- RUEDASY NEUMATICOS.

L as ruedas completas son libres a condicion de que puedan alojarse en la carroceriade origen; esto significaquela
parte superior de larueda completa, situadaverticalmente por encima del centro de mangueta sobre-el-bujedela
rueda, debe estar cubierta por lacarroceriacuando lamedicién serealizaverticalmente. Lasfijaciones delasruedas
por tornillos pueden cambiarse libremente por fijaciones de esparragos y tuercas.

Para Rallyes tnicamente, la llanta debe estar fijada mediante al menos cuatro tuer cas o esparragos.

La utilizacion de neuméticos de motocicleta esta prohibida.

En ningln caso & ancho del conjunto Ilanta-neumético podra exceder de los valores siguientes en funcién de la
cilindrada del vehiculo:




Enrdlies:

Hasta 1.000cm® 7
Masde 1.000cm’al1.150cm® 7"
Méasde 1.150 cm3 al400cm® 8
Méasde 1.400cm®*al.600cm® 8
Mésde 1.600cm®*a2.000cm® 9
Méasde 2.000cm®*a2500cm® 9"
Méasde 2.500 cm3 a3.000cm®* 9
Méasde 3.000cm®*a3500cm® 9
Méasde 3500cm®a4.000cm® 9
Méasde 4.000cm®a4.500cm® 9"
Méasde 4.500cm®*a5.000cm® 9
Méasde 5.000cm®a5500cm® 9
Masde 5.500 cm® g

Paralas otras pruebas:

Hasta 1.000cm®* 7"
Masde 1.000 cm3 alis0ocm® 7
Méasde 1.150 cm al400cm® 8
Mésde 1.400cm®*al.600cm® 8
Méasde 1.600cm®a2.000cm® 9
Méasde 2.000cm®*a2.500cm® 9
Méasde 2.500cm®*a3.000cm® 9"
Méasde 3.000cm®a3.500cm® 10

Méasde 3.500cm®a4.000cm® 10
Méasde 4.000cm®a4.500cm® 11"
Masde 4.500cm®a5.000cm® 117
Méasde 5.000 cm?® 12

Paralos World Rally Car y los Kit Car, €l didmetro de lallantaes libre, pero no debe superar 18".

Para |os otros vehiculos, € diametro de la llanta puede aumentarse o disminuirse hasta en 2" en relacion con la
dimension de origen. Sin embargo, €l diametro de lallanta no debe superar 18".

Adicionamente, paratodoslosvehiculosy sélo parapruebas detierra, las dimensionesdelasllantas se limitan como
sigue:

- Si laanchuradelallantaes menor 6 igual a6”, € diametro maximo estalimitado a 16”.

- Si laanchurade lallanta es mayor que 6", el didmetro maximo estalimitado a 15”.

En rally, e diametro méximo de las ruedas completas es de 650 mm, no incluidos los clavos, si se utilizan
neuméticos con clavos.

No es necesario que todas | as ruedas sean del mismo diametro.

Solo en rallyes:

El magnesio forjado esta prohibido para las ruedas con un diametro inferior a 18’

Parallantasde 8x18" esta proh| bido el magnesuo fOI‘] ado y un p&eo menor a7 8 Kg —arpamwcdel—]rdeemredezgel

Excepto para Rallyes, en caso defijar laruedapor unatuercacentral, deberé colocarse un resorte de seguridad en la
tuercadurante todala pruebay debe sustituirse después de cada cambio de rueda. Estos resortes deben estar pintados
en rojo “Dayglo”. Los resortes de recambio deben estar disponibles en todo momento.

5.5.- SSISTEMA DE FRENADO.

El sistema de frenado es libre, siempre que:

- Incluyaal menos doscircuitosindependientes mandados por €l mismo pedal. (Entreel pedal del frenoy las
pinzas, los dos circuitos deben ser identificables como separados, sin otra interconexion mas que €l
repartidor mecanico de frenada.

- No haya ningun dispositivo o ‘sistema montado entre el cilindro maestro y las pinzas.

Los sistemas de adquisicion de datos, 1os interruptores de contacto para las luces posteriores, los limitadores
mecani cos del anteros o traseros o | os frenos de mano accionados directamente por el conductor no son considerados
‘sistemas’.



5.5.1.- Forrosdefreno:
El material y laformadefijacion (remachado o pegado) son libres, acondicion de quelasdimensionesdelosforros
Se conserven.

5.5.2.- Servofrenos, reguladores de frenada, dispositivos antibloqueo (limitador de presién):

L os servofrenos pueden desconectarsey retirarse; losreguladores de frenaday | os dispositivos antibl oqueo pueden
desconectarse, pero no retirarse. El dispositivo de regulacion es libre. Los reguladores de frenada no deben
desplazarse del compartimento en el que estan situados de origen (habitacul o, compartimento motor, exterior, etc.

5.5.3.- Refrigeracion delosfrenos:

L as chapas de proteccion pueden retirarse o modificarse, pero no se puede afladir material .

Solo se permite una conduccién flexible parallevar el aire alosfrenos de cada rueda, pero su seccién interior debe
poder inscribirse en un circulo de 10 cm de diametro. Las canalizaciones de aire no pueden sobrepasar €l perimetro
del vehiculo visto desde arriba.

Esta conduccién puede ser duplicada, pero en dicho caso la seccion interior de cada conduccion debe ser capaz de
contenerse dentro de un circulo de 7 cm de diametro.

5.5.4.- Discos de freno:
La Unica operacion permitidaes el rectificado.
Se permite montar un dispositivo de eliminacién del barro acumulado en los discos de freno y/o las llantas.

5.5.5.- El dispositivo de freno de mano puede desmontarse, pero Unicamente en las pruebas en un recorrido cerrado
(circuitos, subidas de montafia, sldloms).

5.5.6.- Circuito hidraulico:

Se autoriza a cambiar las conducciones hidraulicas por canalizaciones de calidad aerondautica. Los depositos de
liquido de freno pueden fijarse en € habitaculo. En este caso, deben fijarse solidamentey estar recubiertos por una
proteccion estanca alos liquidosy a fuego.

5.5.7.- Pinzas de freno:
Solo pueden usarse pinzas de freno homol ogadas en Grupo A.
Solo se autoriza una pinza por cada rueda. Laseccidon piston de la pinza debe ser circular.

5.5.8) Bombasdefreno
Deben estar homologadas.

5.6.- DIRECCION.
Se permite desconectar € sistema de direccién asistida.

5.6.1 Cualquier sistema de direccién que permita el realineamiento de mas de dos ruedas esta prohibido.

5.6.2 Los sistemas de direccion asistida no pueden ser controlados el ectronicamente.
Ningun sistema puede tener otra funcién que la de reducir el esfuerzo fisico requerido paragirar €l vehiculo.
En e caso en €l cua € vehiculo de serie esté equipado de un sistema de direccion aistida controlado
€l ectronicamente;
- Si este tipo de sistema se mantiene, ninglin elemento de suspensién puede modificarse, aungue la cgja
electrénica puede reprogramarse.
- Se puede utilizar un nuevo sistema de direccion asistida a condicién de que no esté controlado
€lectronicamente y de que sea homol ogado.

5.7.- CARROCERIA-CHASIS.

5.7.1.- Aligeramientosyy refuer zos:

Se permitereforzar |as partes suspendidas del chasisy lacarroceria, acondicion de que el material utilizado sigala
formaoriginal y esté en contacto con ella.

Se autorizan los refuerzos por materiales compuestos seguin este articulo, cualquiera que sea su espesor, segiin €l
dibujo 255-8.

Puederetirarse el material deinsonorizacion bajo el piso del vehiculo, en el compartimento motor, en el maleteroy
en los pasos de rueda.



L os soportes no utilizados (por gjemplo, rueda de repuesto) situados sobre el chasis/carroceria pueden eliminarse,
excepto si son soportes de partes mecanicas que no pueden desplazarse o retirarse.

Esposible cerrar los orificios en el habitécul o, compartimento motor, maletero y en las a etas. L os agujeros pueden
cerrarse mediante chapa metalica o materiales plasticos. Estos pueden soldarse, pegarse o remacharse. Los otros
orificios de la carroceria Unicamente pueden cerrarse con cinta adhesiva.

5.7.2.- Exterior.

5.7.2.1.- Parachoques:
Se pueden retirar las escudos.

5.7.2.2.- Tapacubosy embellecedores de rueda:
L os tapacubos pueden retirarse. Los embellecedores deben retirarse.

5.7.2.3.- Limpiapar abrisas:

El motor, laposicién, las escobillasy el mecanismo son libres, pero a menos, debera preverse un limpiaparabrisas
sobreel parabrisas. Se permite desmontar el dispositivo lavafaros. Lacapacidad del deposito del lavacristaleseslibre
segun el Art. 252.7.3 en €l maletero o en el compartimento motor.

5.7.2.4.- Se autorizala eliminacion de las bandas decorativas exteriores, serdn consideradas como tales, todas las
piezas que sigan € contorno exterior de la carroceriay de unaaturainferior a25 mm.

5.7.2.5.- Los puntos de levantamiento del gato pueden reforzarse, cambiarse de lugar, 0 aumentar su nimero.

5.7.2.6.- Se autoriza a montar protectores de faros, destinados exclusivamente a cubrir el vidrio de los faros, sin
influir en la aerodindmica del vehiculo.

5.7.2.7.- Teniendo en cuentalos diferentes Reglamentos de Trafico de cada pais, lasituaciény € tipo delas placas
de matriculaeslibre.

5.7.2.8.- Los soportes de |as placas de matricula puede eliminarse, pero no su sistema de iluminacion.

5.7.2.9.-Pueden montarse fijaciones suplementarias de seguridad para el parabrisas y las ventanas laterales, a
condicién de que no mejoren las cualidades aerodinémicas del vehiculo. Solamente pueden usarselos parabrisas de
seriey los parabrisas homologados en VO que pesen mas de 9.2 kg.

5.7.2.10.- El montaje de proteccionesinferiores solo estd autorizado en rally, acondicion de que sean efectivamente
protecciones que respeten la altura a suelo, que sean desmontables y que estén concebidas exclusiva y
especificamente con el fin de proteger los siguientes elementos:. motor, radiador, suspension, cgja de cambios,
depdsito, transmision, escape, botellasdel extintor. Las proteccionesinferiores pueden extendersetodalaanchurade
laparte inferior del paragolpes delantero sdlo por delante del e delantero.

Dichas proteccidnes deben estar fabricadas en a eacidn de aluminio 0 acero y tener un espesor minimo de4mmy 2
mm respectivamente.

En cualquier caso, se permite reforzar la parte superior mediante metal o ldminas en material compuesto y afiadir
piezas no estructurales en material compuesto.

5.7.2.11.- Se permite doblar los bordes de acero o reducir |os perfiles de pléstico de las aetasy |os parachoques si
penetran en €l interior del paso de rueda. L as piezas de insonorizacion en pléastico pueden retirarse de |os pasos de
rueda. Estos elementos de pléstico pueden cambiarse por otros elementos de aluminio o de pléastico de la misma
forma.

Lafijacién de las aletas por soldadura puede cambiarse por una fijacién por pernos/tornillos.

5.7.2.12.- Se permite utilizar gatos neuméticos desmontables, pero sin botellade aire comprimido abordo (solamente
en circuitos).

5.7.2.13.- Lasfaldillas estan prohibidas. Todo dispositivo o construccidn no homologado, y que esté concebido de
forma que cubra completa o parcialmente el espacio entrelaparte suspendidadel vehiculoy € suelo estaprohibido
en todas las circunstancias. Ninguna proteccion autorizada por € articulo 255.5.7.2.10 puede intervenir en la



aerodindmica del vehiculo.

5.7.2.14.- Las bisagras de las puertas no pueden modificarse.
Las bisagras o articulaciones del capd delantero, capé trasero y portdn, son libres, pero no se permite cambiar su
situacion, ni afiadir o cambiar sus funciones.

5.7.3-HABITACULO.

5.7.3.1.- Asientos:

Seautorizaaretrasar |0s asientos del anteros, pero no masalladel plano vertical definido por el borde delantero del
asiento trasero de origen. El limite relativo a asiento delantero esta formado por la altura del respaldo sin
apoyacabezas , y s € apoyacabezas esta integrado en el asiento, por €l punto mas retrasado de los hombros del
conductor.

El asiento del pasgjero, asi como |os asientos traseros, pueden retirarse.

5.7.3.2.- En €l caso de que el deposito estuvierainstalado en € maleteroy se hubieran retirado los asientostraseros,
un panel ignifugo y estanco debe separar €l habitaculo del depdsito. En el caso de un vehiculo de dos volimenes,
serd posible utilizar una pantalla no estructural de plastico transparente y no inflamable entre el habitaculo y el
emplazamiento del depdsito.

En los vehicul os de dos volimenes homol ogados desde €l 01.01.98, con un deposito de combustibleinstalado en €l
maletero, una cgjaignifugay estanca debe rodear a deposito y sus orificios de llenado.

En los vehiculos de tres volimenes homol ogados desde el 01.01.98, un pandl ignifugo y estanco debe separar €l
habitaculo del depdsito. No obstante, se recomiendaque este panel estanco se sustituya por unacajaestancacomo en
los vehicul os de dos volimenes.

5.7.3.3.- Salpicadero:

L os revestimientos situados por debajo de é, y que no formen parte del mismo, podran retirarse.
Sepermiteretirar laparte delaconsolacentral que no contieneni lacalefaccion, ni losinstrumentos (segun el dibujo
255-7).

5.7.3.4.- Puertasrevestimientos laterales:

Sepermiteretirar el material deinsonorizacion delas puertas, siempre que no se modifique su aspecto. En el caso de
un vehiculo de dos puertas, |0s revestimientos situados bajo |as ventanas | ateral es traseras pueden también retirarse,
pero deben sustituirse por paneles hechos de un material compuesto no inflamable.

a) Sepermiteretirar el guarnecido delapuertaasi como labarrade proteccion lateral con el fin deinstalar un panel
deproteccion lateral construido en material compuesto no inflamable. Laconfiguracién minimade este panel debera
estar conforme con € dibujo 255-14.

b) Si laestructuraoriginal de puertas no se modifica (supresion aunque sea parcial delasbarraso losrefuerzos) las
barras de proteccién lateral no seretiran, |os paneles de las puertas pueden hacerse de chapametdlicade 0,5 mmde
espesor minimo, de fibra de carbono de a menos 1 mm de espesor o de otro material solidoy noinflamablede2 mm
de espesor como minimo.

La altura minima de este panel debe extenderse desde la base de la puerta ala altura maxima de latraviesa de la
puerta.

Se permite sustituir un elevalunas el éctrico por un elevalunas manual.

En el caso de cochesde 4 0 5 puertas el mecanismo del elevalunas de ventanilla trasera, podra
reemplazar se por_un dispositivo destinado a bloguear la ventanilla en posicion cerrada.

5.7.3.5.- Suelo:
Las afombrillas son libresy pueden retirarse.

5.7.3.6.- Otros materiales de insonorizacién y guarnecidos:
Se permite retirar los materiales de insonorizacion y los guarnecidos, excepto los mencionados en los articulos
5.7.3.4 (Puertas) y 5.7.3.3 (Salpicadero).

5.7.3.7.- Sistema de calefaccion:
El sistema de calefaccién original puede quitarse pero un sistema eléctrico de desempafiado o similar debe ser
conservado.

5.7.3.8.- Dispositivo de climatizacion:
Se puede afiadir o retirar, pero debe asegurarse la calefaccion.



5.7.3.9.- Volante de direccion:

Libre; se permiteeliminar el dispositivo antirrobo. EI mecanismo deretiradarapidadel volante debe consistir enun
collarin concéntrico al gje del volante, coloreado amarillo por medio de anodizacion o cual quier otro revestimiento
duradero, e instalado en la columna de direccion por detrés del volante.

El sistema de retirada debe ser operado tirando del collarin siguiendo €l gje de la direccién.

5.7.3.10.- Se autoriza el montaje de una estructura de seguridad (ver articulo 253.8).
5.7.3.11.- Se permite desmontar |a bandeja trasera desmontabl e en los vehicul os de dos volimenes.

5.7.3.12.- Canalizaciones de aire:
El paso de canalizaciones de aire esta permitido en la medida que esté destinado a la ventilacién del habitaculo.

5.7.4.- ACCESORIOS ADICIONALES.

Se autorizan, sin restricciones, todos los accesorios que no tengan ningun efecto sobre e comportamiento del
vehiculo, tales como los que afectan ala estética o alacomodidad interior (iluminacién, calefaccion, radio, etc.).
Estos accesorios no podran, en ningln caso, hi siquiera indirectamente, aumentar la potencia del motor, o tener
influencia sobre la direccién, latransmision, los frenos o la estabilidad.

La funcion de todos los mandos deberd ser la prevista por € constructor. Se permite adaptarl os para hacerlos mas
utilizables o mas facilmente accesibles, como por ejemplo, una palanca del freno de mano mas larga, una placa
adicional en el pedal de freno, etc.

Se permite lo siguiente:

1) Lasventanas de origen del vehiculo homol ogado pueden modificarse pero deben estar homologadas por laFIA 'y
ser objeto de una ficha de homol ogacién.

2) Los instrumentos de medida, velocimetros, etc., pueden instalarse o sustituirse, con funciones eventual mente
diferentes. Tales instalaciones no deben entrafiar riesgos. Sin embargo, €l velocimetro no podra retirarse, si €
reglamento particular de la pruebalo prohibe.

3) Labocinapuede cambiarse y/o se puede afiadir unabocina suplementariaal alcancedel pasgjero. Labocinanoes
obligatoria en carreteras cerradas.

4) En €l caso de accesorios suplementarios, losinterruptores el éctricosy los control es el éctricosfijados alacolumna
de direccion pueden cambiarse libremente, en o que concierne a su uso, su posicion y su nNUmero.

5) El mecanismo de blogueo de la palanca de freno de mano puede cambiarse con el fin de obtener un desbloqueo
instantaneo (freno de mano “fly-off").

6) La(s) rueda(s) de repuesto no es(son) obligatoria(s). Sin embargo, en caso de haberla(s) debe(n) estar solidamente
fijada(s), y no puede(n) instalarse en €l espacio reservado parael conductor y €l pasgjero delantero (si estaabordo) y
no entrafiar ninguna modificacion en el aspecto exterior de la carroceria

7)Se permite afiadir compartimentos suplementarios alaguanteray bolsillos adicionalesenlas puertas, siempreque
se usen los paneles de origen.

8) Se pueden afiadir paneles de material aislante sobre los panel es existentes para proteger alos pasajeros del fuego.
9) Se permite cambiar las articulaciones del sistema de mando de la caja de cambios.

Cualquier captador de velocidad ha de ser mediante efecto Hall o inducido por una rueda dentada.

5.8.- SISTEMA ELECTRICO.
5.8.1.- Latension nomina del sistemael éctrico, incluido € circuito de alimentacion del encendido, debe mantenerse.

5.8.2.- Se permiteafiadir reléso fusiblesal circuito el éctrico, asi como alargar o afadir cables eléctricos. Los cables
eléctricosy sus fundas son libres.

5.8.3.- Bateria:

Lamarcay la capacidad de la(s) bateria(s) son libres. Cada bateria debe estar solidamente fijaday cubierta para
evitar todo cortocircuito o fuga de liquido.

Debe mantenerse el ndmero de baterias previsto por € constructor.

Si labateriase desplazade su posicion original, lafijacién alacarroceriadebe estar formadapor un soporte metélico
y dos abrazaderas metdlicas con un revestimiento aislante anclados a suelo por medio de pernos'y tuercas.

Para fijar estas abrazaderas se deberan utilizar pernos de un diametro minimo de 10 mm, y bajo cada uno, una
contraplaca por debajo delachapadelacarroceriade, al menos, 3 mm de espesor y, al menos, 20 cm? de superficie.
Unabateria electroliticadeberaestar cubiertapor unacajade plastico estanca, con su propiafijacién. Su situacion es
libre, pero si secolocaen el habitaculo, solo podra hacerse por detrés delos asientos delanteros. En estecaso, y si se



tratade unabateriaelectrolitica, lacajade proteccion deberdincluir unatomadeaire con salidafueradel habitaculo
(ver dibujos 255-10 y 255-11).

En el caso de que labateriasituadaen el habitaculo seaunabateria seca, debe estar protegida el éctricamente por una
cobertura que la recubra compl etamente.

5.8.4) Generador, regulador de tension y motor de arranque.

Libres, pero no deben modificarse ni la posicion, ni € sistema de arrastre del generador. El regulador de tensién
puede desplazarse, pero no a habitaculo, excepto si estuvieraalli de origen.

Pueden combinarse siempre que € vehiculo homologado los tuviera de origen y siempre que provengan de otro
vehiculo de serie.

5.8.5.- Alumbrado-Sefializacion:

L os sistemas de alumbrado y sefializacion deben estar conformes con la normativa vigente del pais de la prueba o
con la Convencién Internacional sobre Tréfico. Teniendo esto en cuenta, se permite modificar la situacion de las
luces de sefializacion y de posicion, pero los orificios originales deben taparse. La marca de los aparatos de
alumbrado eslibre.

L os aparatos de alumbrado que formen parte del equipo normal, deben ser los previstos por el constructor y en
cuanto a su funcionamiento deben estar conformes alo previsto por el constructor para el modelo considerado.
Losfaros de origen pueden reemplazarse por otros que presenten las mismas funciones de alumbrado, siempre que
no se recorte la carroceriay que se tape € orificio original.

Se permite modificar €l sistema de funcionamiento de |os faros escamoteables, asi como su fuente de energia

Se dgjaenteralibertad en lo que concierne al vidrio de proteccién del faro, al reflector y alaslamparas. Los faros
suplementarios estan autorizados, acondicion dequed nimero total de faros presentes en € vehiculo no excedade
8 (no incluidas las luces de posicion ni laterales) y a condicion de que €l total sea par. Si es necesario, pueden
instalarse empotrados en el frontal delacarroceriao enlaparrilla, pero las aperturas que se practiquen deberan ser
tapadas completamente por los faros. Los faros original es pueden dejarse inoperantes y pueden cubrirse con cinta
adhesiva.

Se permite reemplazar un faro rectangular por dos circulares, o viceversa, montados sobre un soporte de las
dimensiones del orificioy que lo tape completamente.

Se autoriza el montaje de unaluz de marchaatras, Si s preciso por empotramiento en la carroceria, acondicion de
gue solo se encienda cuando la palanca de cambio esta en la posicién de “marcha atrés’ y bajo reserva de que se
observen los Reglamentos de Trafico alos que esté sujeta.

Si se prevé un nuevo soporte de la placa de matricula con iluminacion, €l sistemaoriginal (soporte e iluminacion)
puede retirarse. Excepto en ralies, lailuminacion de la placano es obligatoria.

El reglamento particular de una prueba podra aportar derogaciones a las prescripciones anteriores.

5.9.- DEPOSITO DE COMBUSTIBLE.

5.9.1.- Lacapacidad total delos depdsitos de carburante no debe sobrepasar los limites siguientes, en funcién dela
cilindrada del motor:

Hasta 700 cm® 601.

Més de 700 a1.000 cm® 701.

Més de 1.000 a 1.400 cm80 .

Més de 1.400 a 1.600 cm90 .

Més de 1.600 a2.000 cm>100 1.

Més de 2.000 a2.500 cm®110 .

Més de 2.500 cm® 1201.

Solamente en rallyes, y para motores de cilindrada superior a 1400 cm?®, la capacidad esté limitadaa 95 |.

5.9.2.- El depdsito puede reemplazarse por un depdsito de seguridad homologado por la FIA (especificacion FT3
1999, FT3.5 6 FT5), o por otro homologado por €l constructor del vehiculo. En este caso, €l nimero de depdsitoses
libre y deberéan estar situados en €l interior del maletero o en el lugar de origen.

L os depositos colectores de una capacidad inferior a 1 litro son de construccion libre.

Se pueden combinar, igualmente, los diferentes depdsitos homol ogados (lo que incluye €l depésito de serie) y los
depbsitos FT3 6 FT3 1999, FT3.5 6 FT5 siempre que sus capacidad total no excedalos limites determinados por €l
articulo 5.9.1.

Lasituacion del deposito de origen solo se puede cambiar enlosvehiculosen losque el constructor lo hasituado en
el habitaculo o cercadelos ocupantes. En este caso, se permite montar una proteccion estancaentreel depésitoy los



ocupantes del vehiculo, o bien, colocarlo en el maletero y, si fuese necesario, modificar sus accesorios anexos
(orificio dellenado, bombade gasolina, tubo derebose, etc.). En cualquier caso, estos desplazamientos de depositos
no pueden dar lugar a otros aligeramientos o refuerzos que |os previstos por €l articulo 5.7.1, pero la apertura que
guede por la eliminacién del depdsito de origen puede cerrarse con un panel.

Los orificios de llenado pueden estar situados en | as ventanas.

Se puede montar un radiador en €l circuito de carburante (capacidad maxima de un litro).

5.9.3.- Lauutilizacién de un deposito de carburante de capacidad aumentada podra autorizarse por una ADN, con €l
acuerdo delaFIA, paralas pruebas organizadas en condi ciones geogréficas especial es (por gemplo, recorridosenun
pais desértico o tropical).

6. LIMITACIONES PARA VEHICULOSHOMOL OGADOS EN UNA VARIANTE KIT SUPER 1.600.

6.1.- DEFINICION.

Una Variante Kit Super 1.600 (VK-S1.600) es una variante de un modelo de vehiculo determinado, homologado
previamente en Grupo A, y que por lo tanto, debera estar construido como un vehiculo Grupo A. Los vehiculos
admitidos son vehiculos con traccién delantera 'y motores atmosféricos, con una cilindra maxima de 1.600 cc en
variante kit.

L oselementos homol ogados en una Variante Kit Super 1.600 (VK-S1.600) deben usarse en su totalidad y no deben
ser modificados.

6.2.- PESO.

El peso minimo esde 1.000 Kg bajo las condiciones del art. 4.3 (y solo con una rueda de repuesto).

El peso minimo combinado del vehiculo (bajo las condicionesdel art. 4.3y sdlo con unaruedade repuesto) y equipo
(piloto y copiloto) es 1.150 kg.

Cuando selleven en el coche dos ruedas de repuesto, lasegundarueda deberé sacarse del vehiculo antesdel pesgje.

6.3.- LIMITACIONES.

6.3.1.- Motor.

a) Relacién de compresion: Larelacion de compresién maxima es de 13:1.

Larelacion de compresion debe permanecer en este valor o por debajo de é en cualquier momento.
Lasuperficiedel pistén puede ser mecanizada con €l Gnico proposito de gjustar larelacion de compresion.

b) Cuaquier sistema de inyeccion de agua esté prohibido.

c) Lossistemas de distribucion variable estan prohibidos (calado y azada de valvula).

d) Lageometriavariable delos colectores de admisiony escape estan prohibidos. Si el vehiculo de serieesta
equipado con ellos, deben desactivarse. El espesor de los tubos del sistema de escape debe ser mayor o
igual a 0,9 mm, medidos al nivel de las partes no dobladas.

Los colectores de admision y escape deben estar homologados. El espesor de los tubos del sistema de
escape debe ser mayor o igual a0,9 mm, medidos a nivel de las partes no dobladas.

€) Laveocidad derotacion del motor estalimitada a 9000 rpm.

6.3.2.- Transmision.

a) Embrague:
El diametro minimo del embrague es de 150 mm para vehicul os homol ogados antes de 01/01/2001; debe
ser 184 mm para vehiculos homologados después de 01/01/2001, y para todos los vehiculos a partir de
2002. El/los disco/s de friccion no deben estar construidos en carbono.

b) Cgadecambios:
Solo puede homol ogarse una caja de cambios, con un maximo de seis marchas hacia adelantey una hacia
atrés. Puede homologarse un Unico juego de seis relaciones y una marcha hacia atrés , asi como tres
relaciones de grupo. Lacarcasadelacajade cambios debe estar fabricadaimperativamente en aluminio. El
peso minimo de la caja de cambios completa (caja de cambios completa con e diferencial montado, sin
soportes, sin aceite, sin embrague, sin el accionamiento externo y sin los semigjes) es de 35 Kg.

¢) Diferencia:
Un diferencial mecanico de discos, de deslizamiento limitado, debe estar homologado; y es el Unico
diferencial que puede utilizarse. “Diferencial mecanico de deslizamiento limitado” significa: cualquier
sistema que trabaja de unaformaexclusivamente mecanica, esdecir , sinlaayudade un sistemahidréulico
0 eléctrico. Un embrague viscoso no se considera un sistema mecanico.
Todo diferencial con gestién electrénica esta prohibido. El nimero y tipo de los discos es libre.



6.3.3.- Suspension.
a) Barraestabilizadora: Las barras estabilizadoras ajustables desde el habitaculo estan prohibidas.
b) Amortiguadores. Deben estar homol ogados; sdlo esta permitido un amortiguador por rueda. El sistemade
refrigeracion por agua debe estar homologado.

6.3.4.- Llantas y neuméticos:
a) Pararallyesdetierra, sdlo pueden usarse llantas de 6"x15”.
Pararallyes de asfalto , sdlo pueden usarse llantas de 7" x17”.
Las Ilantas deben estar construidas obligatoriamente en aluminio fundido.
b) Se prohibe el uso de cualquier dispositivo que permita al neumético conservar sus prestaciones con una
presién internaigual 0 menor ala presion atmosférica. El interior del neumético (espacio comprendido
entrelallantay la parteinterior del neumédtico) solo debe estar relleno con aire.

6.3.5.- Sistema de frenado.

Los tnicos discos y pinzas de freno que pueden utilizarse son los que figuran en la Variante Kit Super 1.600. El
diametro maximo de los discos de freno delanteros es de 300 mm pararallyesdetierray de 355 mm pararallyesde
asfalto. El didmetro maximo de los discos de freno traseros es de 300 mm.

6.3.6.- Cualquier sistemaelectronico de ayudaalaconduccién (asi como sus sensores) estaprohibido (ABS/ASR/
EPS ...). Solo un sistema de corte del encendido o de la inyeccion del motor esta autorizado para €l cambio de
marcha en la cajade cambios. Este sistema debe estar homologado.

L os ni cos sensores autori zados para laadquisicion de datos son aguellos homol ogados en la extension V K-S1600.
Cualquier otro sensor esta prohibido.

Detodas formas, la adicién de un Gnico sensor de vel ocidad en unaruedamotriz esta permitido. En cualquier caso,
lainformacion suministrada por este sensor no debe llegar alacentralitaelectrénicao alaunidad de adquisicion de
datos.

Latransmisién de datos por radio y/o telemetria esta prohibido.

6.3.7.- Carroceria
a) Ningun vehiculo homologado en una Variante Kit Super 1.600 (VK-S1.600) podra tener una anchura
superior a1.805 mm.
b) El aatrasera(con excepcion de sus soportes) debera estar construido en fibrade vidrio.

6.3.8.- Material.
a) El usodetitanioy magnesio esta prohibido, excepto paralos el ementos montados en el model o de serie del
que derivala extension VK-S1.600.
El titanio estd autorizado Unicamente en |os racores de conexion répida del circuito de frenos.
b) Seautorizael uso decarbono o kevlar acondicién de que se utilice unasolacapadetejidoy sefije sobrela
parte visible del elemento.

6.3.9.- Estructura de seguridad.

Debe estar homologadapor laFIA. Unasolaestructurade seguridad puede utilizarse con la Variante Kit Super 1.600
(VK-S1.600); debe mencionarse en lainformaci 6n complementariade laextensién VK-S1.600. Las especificaciones
del tubo utilizado parael arco principal deben ser como minimo: diametro 45 mm, espesor 2,5 mmy resistenciaala
traccion 50 daN/mn.

6.3.10.- Depdsitos de combustible.
L os depositos de combustible deberan proceder de un constructor aprobado por la FIA (especificaciones minimas
FIA/ FT3y FIA/FT3 1.999). Estos depositos deben estar homologados.



Art. 281.- CLASIFICACION Y DEFINICIONES DE VEHICULOSTODO —TERRENO.

1.- CLASIFICACION.

1.1.- Categoriasy grupos.
Los vehiculos utilizados en rallies todo terreno se dividiran en las siguientes categorias y grupos:

Categorial: - Grupo T2: Vehiculos Todo Terreno de Serie.
Categoriall: -Grupo T1L: Vehiculos Todo Terreno Modificados.
Categorialll: - Grupo T4: Camiones Todo Terreno.

1.2.- Clases por cilindrada.
Los vehiculos se dividiran en las siguientes clases en funcién de su cilindrada:

Hasta 500 cm?®.
Masde 500cm® hasta 600 cm’®.
Méasde 600cm® hasta 700 cm?.
Mésde 700cm® hasta 850 cn’.
Méasde 850cm® hasta 1.000 cm®.
Més de 1.000 cm® hasta 1.150 cm?®.
Més de 1.150 cm® hasta 1.400 cm?®.
Mas de 1.400 cm® hasta 1.600 cm?®.
Més de 1.600 cm® hasta 2.000 cm®.
10. Maés de 2.000 cm® hasta 2.500 cm?®.
11. Maés de 2.500 cm® hasta 3.000 cm?®.
12. Més de 3.000 cm® hasta 3.500 cm®.
13. Més de 3.500 cm® hasta 4.000 cm®.
14. Mas de 4.000 cm® hasta 4.500 cm?®,
15 Més de 4.500 cm® hasta 5.000 cmi.
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16. Més de 5.000 cm® hasta 5.500 cm?®.
17. Més de 5.500 cm® hasta 6.000 cm?®.
18 Maés de 6.000 cm?®.

Salvo disposiciones contrarias, eventualmente impuestas por la FIA para una categoria de pruebas determinada,
los organizadores no estan obligados a incluir todas las clases arriba mencionadas en los Reglamentos
Particulares y, ademas, son libres de agrupar dos 0 mas clases consecutivas, de acuerdo con las circunstancias

particulares de sus pruebas.
Ninguna clase podréa ser subdividida.

2.- DEFINICIONES.
2.1.- Generalidades.

2.1.1.- Vehiculos de Produccion en Serie (Categorial).

Vehiculos de los que se ha comprobado, ainstancias del constructor, la fabricacion en serie de un cierto niimero
de g emplares idénticos (ver definicion de esta palabra mas adelante) en un cierto periodo de tiempo , y que

estan destinados a la ventanormal al publico (ver esta expresion).
L os vehicul os deberan venderse de acuerdo con la ficha de homologacion.

2.1.2.- Vehiculos de Competicion (Categoriall).
Vehiculos construidos a la unidad y destinados exclusivamente ala competicién.



2.1.3.- Camiones (Categoria lll).
Se considerara camiones a aquellos vehiculos con un peso maximo autorizado superior 3.500 kg, con un
méaximo de ocho ruedas y un maximo de cuatro ruedas motrices.

2.1.4.- Componentes mecanicos:
Todos aquellos necesarios para la propulsion, la suspension, la direccién y el frenado, asi como todos los
accesorios maviles 0 no que sean necesarios para su funcionamiento normal.

2.1. 5.- Vehiculos idénticos:

V ehicul os pertenecientes a una misma serie de fabricacién y que tienen la misma carroceria (exterior e interior),
los mismos componentes mecanicos y € mismo chasis (incluso aunque este chasis pudiera ser una parte
integrante de la carroceria en una construccion monocasco).

2.1.6.- Modelo de vehiculo:
Vehiculo perteneciente a una serie de fabricacion que se distingue por una concepcion y una linea exterior de la
carroceria determinadas, y por una misma €jecucién mecanica del motor y de latransmision alas ruedas.

2.1.7.- Ventanormal:
Significa la distribucién de los vehiculos a los clientes individuales a través dl servicio comercia del
constructor.

2.1. 8.- Homologacién:

Es la certificacion oficia hecha por la FIA de que un modelo de vehiculo determinado esté construido en serie
suficiente para ser clasificado en Vehiculos Todo Terreno de Serie (Grupo T2) o Camion Todo Terreno (Grupo
T4), del presente reglamento. La solicitud de homologacion debe enviarse a la FIA por la ADN del pais de
construccion del vehiculo y daralugar al establecimiento de una ficha de homologacién (ver a continuacion).
Debera estar hecha de acuerdo con un reglamento especial llamado “Reglamento de Homologacion”,
establecido por laFIA.

Toda homologacion de un modelo construido en serie caducara a los 7 afios después del cese definitivo de la
fabricacion en serie de dicho modelo (produccién anual inferior a 10% del minimo de produccién del grupo
considerado).

2.1.9.- Fichas de homologacion:
Todo modelo de vehiculo homologado por la FIA sera objeto de una ficha descriptiva llamada ficha de
homologacion en la que estaran todas las caracteristicas que permitan identificar a dicho modelo.
Esta ficha define la serietal y como laindica el fabricante. Seguin €l grupo en € que el participante compita, los
limites de las modificaciones autorizadas en competiciones internacionales con relacion a esta serie, estan
indicadas en el Anexo J.
La presentacion de las fichas en las verificaciones y/o antes de la salida podra ser exigida por |os organizadores
gue estan en el derecho de rehusar la participacion del concursante en caso de no presentacion.
La F. de H. presentada, debera estar imperativamente impresa:

- En papel especial FIA

- En papel especial del ADN, unicamente en el caso en el que el

constructor sea de la misma nacionalidad del ADN.

En € caso de que durante la comparacion de un modelo de vehiculo con su ficha de homologacién apareciera
cualquier duda, los comisarios técnicos deberan recurrir al manual de entretenimiento editado para el uso de los
concesionarios de lamarca, o bien, a catdlogo general en & que aparece d listado de piezas de recambio.
En € caso de que esta documentacién no fuera suficientemente precisa, serd posible efectuar verificaciones
directas por comparacién con una pieza idéntica, disponible en un concesionario o de un vehiculo de serie del
mismo tipo.
Es deber del concursante proveerse de la ficha de homologacién de su vehiculo en su ADN.

Descripcién.- Unaficha se compone de lo siguiente:

1-. Unaficha base describiendo el modelo base.

2.- En los casos que corresponda, un cierto nimero de hojas suplementarias describiendo las extensiones de
homologacion, que pueden ser “variantes’, “erratas’ o “evoluciones’.

a) Variantes (VF, VP, VO):



Son variantes de suministro (VF) (dos fabricantes diferentes suministran a constructor una misma pieza, y el
cliente no tiene la posibilidad de elegir), o variantes de produccion (VP) (entregadas bajo pedido y disponibles
en los concesionarios), u opciones (VO) (entregadas bajo pedido especifico).

b) Erratas (ER):

Sustituyen y cancelan unainformacion errénea incluida anteriormente en una ficha por el fabricante.

¢) Evoluciones (ET, ES):

Caracterizan alas modificaciones aportadas de forma definitivaa modelo base (abandono total de lafabricacion
del modelo en su forma original), para la evolucion de tipo (ET), o una evolucion deportiva (ES) destinada a
hacer més competitivo un modelo.

Utilizacion:
1.- Variantes (VF, VO):

El concursante podra utilizar a su conveniencia cualquier variante o parte de una variante, a condicion de que
todos los datos técnicos del vehiculo asi concebido estén conformes con los que se describen en la ficha de
homologacion aplicable a vehiculo, o expresamente autorizados en el Anexo J. La combinacion de varias VO
sobre los elementos siguientes esta prohibida: Turbocompresor, frenos y cga de cambios. Por gemplo el
montaje de una pinza de freno definida en una ficha variante, solo es posible si las dimensiones de |as padtillas,
etc., asi obtenidas estan indicadas en una ficha aplicable al vehiculo de que se trate
2. Evolucion detipo (ET):

El vehiculo debe corresponder a un estado de evolucidn determinado (independientemente de su fecha real de
salidade lafébrica), y por consiguiente una evolucion hade ser aplicada integramente o0 no serlo en absoluto.

Ademas, a partir del momento en que el concursante haya elegido una evolucién concreta, todas las anteriores
han de ser igualmente aplicadas, salvo s existe incompatibilidad entre ellas. por ejemplo, si dos evoluciones en
los frenos se han precedido sucesivamente, se utilizara solamente la que corresponda por la fecha a estado de
evolucion del vehiculo.

3. Evolucion deportiva (ES):

Laficha ES se refiere a una extension prevista o alaficha base, el vehiculo debe ser conforme a un estado de

evolucion correspondiente adicha referencia ademas, la evolucion deportiva debe aplicarse integramente.

2.1.10.- Componentes mecanicos.
Todos aquellos necesarios para la propulsion, suspension, direccién y frenado, asi como todos los accesorios,
maoviles 0 no, que son necesarios para su funcionamiento normal.

2.2.- Dimensiones.
Perimetro del vehiculo visto desde arriba:
Como se presenta el vehiculo en laparrilla de salida parala prueba en cuestion. (AplicableaGrupos T1y T2).

2.3.- Motor.

2.3.1.- Cilindrada:
Volumen V engendrado en € cilindro (o cilindros) por el movimiento ascendente o descendente del pistén(es).
V =0.7854x d*x cx n
Donde: d = diametro.
C = carrera.
n = ndimero de cilindros.

2.3.2.- Sobrealimentacion:

Aumento de la presion de la carga de la mezcla aire-combustible en la cdmara de combustion (con relacion ala
presion engendrada por la presion atmosférica normal, el efecto de inercia y los efectos dinamicos en los
sistemas de admisién y/o escape) por cualquier medio, sea cual fuere.

Lainyeccion de combustible a presion no se considera sobrealimentacion (ver articulo 3.1 de las Prescripciones
Generales).

2.3.3.- Bloque motor:

El cérter del ciglefia y los cilindros.

2.3.4.- Colector de admision:
- Pieza que recoge la mezcla aire-combustible a la salida del(los) carburador(es) y que llega hasta los orificios
de entrada de la culata, en €l caso de alimentacion por carburadores.
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- Pieza situada entre la mariposa del dispositivo que controla el caudal de aire y llega hasta los orificios de
entrada ala culata, en € caso de un sistema de alimentacién por inyeccion.

- Pieza que recoge e aire en la salida del filtro del airey llega hasta los orificios de entrada de la culata, en €
caso de un motor diesel.

2.3.5.- Colector de escape:
Pieza que recoge los gases desde la culata y llega hasta la primera junta que lo separa del resto del sistema de
escape.

2.3.6.- Paralos vehiculos con turbocompresor, el escape comienza después del turbocompresor.

2.3.7.- Carter de aceite:
Los elementos atornillados a bloque motor por debajo que contienen y controlan €l aceite de lubricacion del
motor.. Estos elementos no deben tener ningunafijacion al ciglefial.

2.4.- Tren rodante:
El tren rodante incluye todas | os elementos total o parcialmente no suspendidos.

24.1.-Rueda:
El disco y lallanta; por rueda completa se entiende disco, llantay neumético.

2.4.2.- Superficie derozamiento de los frenos:
Superficie barrida por las zapatas del tambor, o las pastillas en ambos lados del disco cuando a rueda describe
unavuelta completa.

2.4.3.- Suspension Mac Pher son.

Todo sistema de suspension en el que un elemento tel escdpico, no proporcionando necesariamente lafuncién de
amortiguacion y/o suspension , pero incorporando € vastago, esta fijado en su parte superior sobre un solo
punto de anclaje solidario con la carroceria (0 €l chasis) y pivota en su parte inferior sobre un brazo transversal
asegurando el guiado transversal y longitudinal, o sobre un nico brazo transversal mantenido longitudinalmente
por una barra estabilizadora o una bieleta de triangul acion.

2.4.4.- Sistema electronico de control en bucle cerrado.

Sistema controlado electronicamente en el cua un valor rea (variable controlada), es seguido de forma
continua, la sefial realimentada es comparada con un valor deseado (variable de referencia), y, a continuacion, el
sistema se gjusta automaticamente en funcion del resultado de esta comparacion.

2.5.- Chasis-carroceria.
2.5.1.- Chasis:

Estructura del vehiculo arededor de la cual se montan los elementos mecanicos y la carroceria incluyendo
cualquier pieza solidaria de dicha estructura.



2.5.2.- Carroceria:

- Exteriormente: Todas las partes enteramente suspendidas del vehiculo lamidas por la corriente de aire.
- Interiormente: El habitaculo y € maletero.

Conviene distinguir los grupos siguientes de carrocerias:

1.- Carroceria completamente cerrada.

2.- Carroceria completamente abierta.

3.- Carroceria transformable con capota flexible, rigida, maniobrable o dedizante.

4.- Carroceriade Camion: compuesto de lacabinay de la cajade carga.

2.5.3.- Asiento:

L as dos superficies que forman labanquetadel asientoy el respaldo.

Respaldo: La superficie medida desde la parte inferior de la columna vertebra de una persona
normal mente sentada, hacia arriba.

Banqueta del asiento: La superficie medida desde la parte inferior de la columna vertebral de esta misma
persona hacia delante.

2.5.4.- Maletero:

Todo volumen distinto del habitaculo y del compartimento motor y situado en el interior de la estructura
del vehiculo.

Este volumen esta limitado, en longitud, por las estructuras fijas previstas por €l constructor y/o por la
cara posterior de los asientos traseros en su posicion mas atrasada y/o, si fuera posible, reclinado un
angulo maximo de 15° hacia atrés.

Este volumen esta limitado en altura por las estructuras fijas y/o las separaciones moviles previstas por €l
constructor, o en su defecto, por €l plano horizontal que pasa por el punto més bajo del parabrisas.

2.5.5.- Cajadecarga:
Parte de la carroceria de un camion destinada a contener carga.
Puede estar hecha de material rigido o flexible, y puede tener diferentes aperturas.

2.5.6.- Habitaculo:
Volumen estructural interior en €l que sitlian €l piloto y los pasgjeros.

2.5.7.- Cap6-motor:
Parte exterior de la carroceria que se abre para dar acceso a motor.

2.5. 8.- Aleta:

Coche:

Unaaleta es la parte definida segun el dibujo 251-1.

Aleta delantera: Parte limitada por la carainterior de la rueda completa del vehiculo estandar (C1/C1), €
borde delantero de la puerta delantera (B1/B1), y situada por debajo del plano paralelo al borde superior
delapuertay tangente alas esquinas inferiores de la parte visible del parabrisas (AL/AL).

Aleta trasera: Parte limitada por la cara interior de la rueda completa del vehiculo estandar (C2/C2), el
borde trasero de la puerta trasera (B2/B2), y situada bajo € borde inferior de la parte visible de la
ventanillade la puerta lateral trasera, y bagjo latangente alaesquinainferior de laparte visible de laluneta
trasera y a la esquina inferior trasera de la parte visible de la ventanilla lateral de la puerta trasera
(A2Z/A2).

En el caso de un vehiculo de dos puertas, B1/B1 y B2/B2 estaran definidas por el borde delantero y
trasero de la misma puerta.

Camion:

Aleta delantera: Parte limitada por la cara interior de la rueda completa del vehiculo y por la parte de la
carroceria (integrada o afadida) limitada por €l borde superior del paragolpes delantero en la parte frontal,
y por la parte situada al menos al mismo nivel que el borde superior que el paragolpes delantero en la
parte trasera.

Las faldillas guardabarros no se consideran parte de la a eta.

Aletatrasera: Parte limitada por la carainterior de larueda completa del vehiculo y por la parte que cubre
las ruedas al menos 60° a ambos lados del ge vertical.

La parte horizontal superior puede ser €l fondo de lacgjade carga.

L as extensiones de las aletas no se consideran parte de lamisma.

2.5.8.- Compartimento motor:



Volumen definido por la envoltura estructural més proximaa motor.

2.5.9.- Casco.
Estructura constituida por elementos de la carroceria, que hace las funciones de chasis.

2.5.10.- Para-bufalos.
Elemento destinado a proteger la parte delantera del vehiculo, losfarosy los radiadores.

2.5.11.- Estructura principal.

V ehiculo homologado por laFIA: Volumen contenido dentro de la carroceriay situado:

- En proyeccion frontal, en el interior de los largueros y travesafios més exteriores del casco o chasis
original.

- Enproyeccion longitudinal inferior, en el interior y por encima de los elementos de la carroceria que
forman el casco o € chasis.

- En proyeccién longitudinal superior, por debajo de la proyeccion de la carroceria original sin capds,
portén o puertas.

V ehiculo no homologado: Volumen contenido dentro de la carroceriay situado:

- Enproyeccién vertical, en longitud, entre los planos que pasan por |os bordes exteriores de las ruedas
y en anchura entre los planos que pasan a través del centro de la rueda completa, con una tolerancia
del 3%, acondicion de que estos planos pasen através del casco o chasis, tubular o semitubular.

Si no es € caso, la anchura méaxima estara definida por las proyecciones verticales de los elementos
de la estructura que reciban las cargas de la suspension.

- En proyeccién longitudinal, € volumen estara definido, en su parte inferior, por las proyecciones
longitudinales de los elementos inferiores de la estructura que reciban las cargas de la suspension, y
en su parte superior, delante, por los planos que pasan por los puntos més altos del arco de seguridad
delantero y los puntos mas atos de la estructura, que reciban las cargas de la suspension o,
aternativamente, € borde superior de las ruedas delanteras.

Por detras, estara definido por los planos que pasan a través de los puntos mas altos del arco de
seguridad principal, y los puntos méas altos de la estructura que reciban las cargas de las suspension
o, aternativamente, el borde superior de las ruedas traseras.

Entre los arcos delantero y principal, estara definido por los planos que unen sus extremos superiores.

2.5.12.- Persianas.
Combinacién de lamas inclinadas que permiten disimular un objeto situado detras de ellas mientras
posibilitan lacirculacién de aire a su través.

2.6.- Sistema eléctrico.
Faro: Toda 6ptica cuyo foco crea un haz luminoso dirigido hacia delante.

2.7.- Depésito de combustible.
Todo recipiente conteniendo combustible susceptible de fluir por cualquier medio hacia el depdsito
principal o el motor.

2.8.- Caja de Cambios automatica.

-Esta compuesta por un convertidor de par hidrodinamico, por una caja de trenes epicicloidades equipada
con embragues y frenos multidisco teniendo un ndimero de relaciones de desmultiplicacion determinadas,
y un mando de cambio de marcha.

El cambio de marcha puede ser efectuado autométicamente sin desacoplar motor y caja de cambios, y por
lo tanto sin interrumpir latransmision del par motor.

-Las cgjas de cambio con variacién de desmultiplicacién continua son consideradas cajas de cambio
autométicas con la particularidad de tener un infinito nimero de relaciones de desmulltiplicacion.



Art. 282.- PRESCRIPCIONES GENERALES PARA VEHICULOS TODO- TERRENO.

1.- GENERALIDADES.

1.1.-Todamodificacién estaprohibidasalvo si esta expresamente autorizada por el reglamento especifico del grupo
en e que € vehiculo esta inscrito, o por las siguientes Prescripciones Generales, o impuesta por € capitulo
“Equipamiento de Seguridad”.

L os componentes del vehiculo deben mantener su funcion de origen.

Esel deber de cada concursante demostrar alos Comisarios Técnicosy alos Comisarios Deportivos que su vehiculo
esté conforme con los reglamentos en su totalidad en cualquier momento de la prueba.

1.2.- Aplicacion de las Prescripciones Generales.
Las Prescripciones Generales deberan observarse en el caso de que las especificaciones de los Vehiculos de Todo
Terreno (Grupos T1, T2, T4 ) no prevean una prescripcion mas estricta o diferente y obligatoria.

1.3-Modificaciones diversas:

El uso de aleaciones de titanio y magnesio esta prohibido, aexcepcion de las|lantas o de algin componente queya
existaen el vehiculo homologado.

El titanio se permite Unicamente para | os conectores rapidos (excepto en el circuito de frenos).

1.4.- Es deber de cada concursante demostrar a los Comisarios Técnicos y a los Comisarios Deportivos que su
vehiculo estd conforme con el reglamento en su totalidad en todos os momentos de la prueba.

1.5.- Piezalibre.
El término ‘libre’ significaquelapiezade origen asi como sus funciones pueden ser suprimidas o reemplazadas por
unapiezanueva, acondicion de quelanuevapiezano poseafuncion suplementariaen relacion alapiezadeorigen.

1.6.- Material:

El uso de un material con un médulo eéastico mayor de 40 Gpalgicm®, esta prohibido, salvo para bujfas,
revestimientos del escape, juntas de labomba de aguadel turbo, pastillas de freno, el ementos rodantes de cojinetes
(bolas, agujas, rodamientos), componentes electronicos y sensores, elementos que pesen menos de 20g y todo
revestimiento con un espesor inferior o igual a 10 micras.

Se prohibe el uso de un material metélico que tengaun médulo de elasticidad superior a30 Gpa/g/cm3 o cuyo UTS
especifico méximo sea superior a 0,24 Mpalkg/m3 para materiales no ferrosos y 0,30 M pa/lkg/m3 para materiales
ferrosos (es decir, con un contenido de 80% de hierro) para todas las piezas que sean libres u homol ogadas como
Variante Opcién.

1.7  Pulverizacién de agua
Se prohibe cualquier pulverizacion de agua a excepcion de lavaparabrisas.

2.- DIMENSIONES Y PESOS.

2.1.- Distanciaal suelo.
Ninguna parte del vehiculo deberatocar € suelo cuando todos |os neumaticos de un mismo lado estén desinflados.
Esta prueba se realizara sobre una superficie plana en las condiciones de carrera (ocupantes a bordo).

3.- MOTOR.

3.1-

Todos los motores en los cuales € carburante es inyectado o quemado después de un conducto de escape estan
prohibidos.

3.1.- Sobrealimentacion.

Paramotores diesel de vehiculos T1y T2y en €l caso de sobrealimentacién, la cilindrada nominal se multiplicara
por 1,5y el vehiculo serd reclasificado en la clase correspondiente a la cilindrada ficticia resultante de esta
multiplicacion.
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Para motores de gasolina turboalimentados en vehiculos T1, la cilindrada nominal sera multiplicada por 1,7 y €l
volumen ficticio asf obtenido no debera ser superior a 2000 cm?®.

El vehiculo serd considerado, en todos los casos, como s la cilindrada asi obtenida fuera la real. Esto es
particularmente valido parasu clasificacion por clase de cilindrada, susdimensionesinteriores, sunimero minimo de
plazas, su peso minimo, etc.

3.2.- Férmula de equivalencia entre motores de pistones alternativos y motores de pistén(es) rotativo(s).

(Del tipo cubierto por las patentes NSU-Wankel).

Lacilindradaequivalente esigual a volumen determinado por ladiferenciaentre el volumen maximoy el volumen
minimo de la cdmara de combustion.

3.3.- Formula de equival encia entre motores de pistones alternativos y motores de turbina.

o= SB10xR)-763
0,09625

Laformulaeslasiguiente:

S= Seccion de paso - expresada en centimetros cuadrados- del aireaaltapresion alasalidadelosdlabesdel estator
(oalasdidadelosdabesdelaprimeraetapas €l estator tiene varias etapas). Esta seccion eslasuperficie medida
entre los dabes fijos de la primera etapa de la turbina de alta presion. En el caso de que el angulo de apertura de
estos dabes fuera variable, se tomara la apertura méxima. La seccion de paso es igual a producto de la altura
(expresada en cm) por la anchura (expresada en cm) y por € niimero de dabes.

R = Relacion de compresion relativaal compresor del motor deturbina. Se obtiene multiplicando entre si losval ores
correspondientes a cada etapa del compresor, como se indica a continuaci on:

Compresor axia develocidad subsénica: 1,15 por etapa.
Compresor axial de velocidad transénica: 1,5 por etapa.
Compresor radial: 4,25 por etapa.

Ejemplo de un compresor de una etaparadial y 6 etapas axiales subsonicas:
425x1,15x1,15x 1,15x 1,15x 1,15x 1,15 o bien: 4,25 x (1,15)°

C = Cilindrada equivalente del motor de pistones alternativos, expresada en crm?®.

3.4.- Todos los motores en los que el combustible seinyectay se quema después de un conducto de escape estan
prohibidos.

3.5.- Equivalencias entre motores de pistones alternativos y nuevos tipos de motores.
LaFIA sereserva el derecho de modificar las bases de comparacion establecidas entre motores de tipo clasico y
nuevos tipos de motores, dando un preaviso de dos afios a partir del 1 de Enero siguiente alatoma de la decision.

3.6.- Sistema de escape y silencioso.

Incluso cuando las prescripciones particulares para un grupo permitan reemplazar el silencioso de origen, los
vehiculos que participen en unapruebade carreteraabiertadeberan llevar siempre un silencioso de escape conforme
con lasleyes detrafico del pais(es) por el que pase la prueba.

Los orificios de los tubos de escape deberan estar situados a una altura maxima de 80 cm 'y minima de 10 cm con
relacién al suelo en caso de salidalateral, o aunaalturano superior a300 mm con respecto alaaturadelacabinao
delacajade carga.

La salida del tubo de escape debe estar situada dentro del perimetro del vehiculo y a menos de 10 cm de este
perimetro, y por detras del plano vertical que pasa através del centro de la batalla. Ademas se debera prever una
proteccion adecuada con el fin de evitar que los tubos calientes causen quemaduras.

El sistema de escape no debe tener un carécter provisional. L os gases de escape solo pueden salir por laextremidad
del sistema. Las piezas del chasis no pueden utilizarse para la evacuacion de los gases de escape.

Catalizadores de escape: En €l caso de que estuvieran homol ogadas dos versiones de un model o de vehicul o (escape
catalizado y otro escape), los vehiculos deben cumplir con una u otra version, cualquier combinacion de las dos
versiones esta prohibida.
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3.7.- Puesta en marcha a bordo del vehiculo.
Motor de arranque con una fuente de energiaabordo del vehiculo, eléctricau otra, accionable por €l piloto sentado
al volante.

.,!

L os mandos de acelerador del tipo “drive by wire” estan prohibidos en T-2 menos en €l caso de que sea

equipamiento original de serie. Son autorizadosen grupo T-1y T-4.

3.9.- Humo.

El motor no podra producir humo excesivo.

Los niveles de humo deberan estar conformes con las normas de la CEE o normas equivalentes, y se designara
especificamente un juez de hechos.

3.10.- Limitador de velocidad.

Se autoriza un sistema limitador de velocidad operado manualmente desde el habitéculo.

Su funcién debe ser exclusivamente limitar 1a vel ocidad del vehiculo cuando el equipo de abordo lo decida.

El umbral de velocidad debe ser inferior ala velocidad maxima especificada en el Reglamento Particular de la
prueba para cruzar ciudades.

4.- TRANSMISION.

Todos los vehiculos deben estar equipados con una caja de cambios que incluya obligatoriamente unarelacién de
marcha atras en estado de funcionamiento cuando el vehiculo toma la salida de una prueba, y que pueda ser
seleccionada por € piloto sentado al volante.

5.- SUSPENSION.
L os elementos de la suspensi6n construidos parcial o totalmente en materiales compuestos estan prohibidos.

6.- RUEDAS.

Las ruedas construidas parcial o totalmente de material es compuestos estan prohibidas.
Con la excepcién deliquidosy geles antipinchazo,
esta prohibido la utilizacién de cualquier dispositivo que per mita mantener las performances del
neumatico con una presion internaigual o inferior alapresién atmosférica.

Medicion de la anchura de rueda:

Laruedaestardmontadaen el vehiculoy apoyadaen el suelo, € vehiculo se encontraraen condicionesdecarrera, el
conductor a bordo, la medicién de la anchura de la rueda se efectuara en cualquier punto de la circunferencia del
neumatico, excepto en la zona de contacto con €l suelo.

Cuando se monten neumaticos mulltiples como parte de una rueda completa, esta debe respetar las dimensiones
méximas previstas para el grupo en el que son utilizadas.

7.- CARROCERIA.

7.1 .- Dimensiones interiores minimas.
Si una modificacion autorizada por a Anexo J afecta a una dimension citada en la ficha de homologacion, esta
dimensién no podra considerarse como criterio de eleccién de dicho vehiculo.

7.2.- Habitéculo.

No estapermitido instalar nadaen el habitacul o excepto: ruedas, herramientas, piezas de repuesto, equipamiento de
seguridad, equipamiento electrénico, materiales y controles necesarios para la conduccion, deposito del liquido
lavacristales.

Envehiculos T1y T2, se permiteinstalar rueda(s) de repuesto, piezas de repuesto y lastre (si esta permitido) en el
habitéculo.

El espacioy el asiento del pasajero de un vehiculo abierto no deben cubrirse de ninguna forma.

L os contenedores para los cascos y herramientas situados en € habitaculo deberan estar hechos de materiales no
inflamables y no deberén, en caso de incendio, emitir gases toxicos.

En el caso de un vehiculo con un equipo de tres personas, y en €l que el respaldo del asiento més retrasado esté
situado a méas de 20 cm de la parte trasera del asiento més adelantado, €l vehiculo debe respetar las siguientes
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condiciones:

- Debe tener cuatro puertas laterales equipadas con ventanas transparentes, que permitan el libre acceso a los
asientos.

- Debe tener una estructura de seguridad especifica, como se define en €l articulo 283.8.

- Laparte delanteradel (de los) asiento(s) trasero(s) debe situarse amas de 20 cm por detras del respaldo del(delos)
asiento(s) delantero(s).

7.3.- Todos los paneles dela carroceriay del chasaismonocasco Fedestespaneles-decarroceria-del-vehiedto

serén, en todo momento, del mismo material que en €l vehiculo de origen homologado, y deberan ser del mismo
espesor de material que en dicho vehiculo homologado (tolerancia +/- 10%).
Esta prohibido todo tratamiento quimico.

7.4.- Fijaciény proteccion de faros.

Se autorizaaabrir orificios en el frontal delacarroceriaparalos soportes de losfaros, limitandose alasfijaciones.
En rallies, se podrédn montar sobre |os faros protecciones flexibles no reflectantes-ne-deberdn-sobrepasartaparte
delantera-del-vidrio-del-faro-en-mas-de-10-em-y deben estar en contacto con los cristales.

7.5.- Todo objeto que suponga peligro (bateria, productos inflamables, etc.) , deben transportarse fuera del
habitaculo.

7.6.- Se pueden utilizar protecciones flexibles para proteger losinterruptores o fijaciones externas de | os elementos
de seguridad obligatorios.

8.- SISTEMA ELECTRICO.
8.1.- El anclaje del alternador eslibre.

8.2.- Se prohibe utilizar cualquier ayuda electrénica ala conduccion, o sistemas electrénicos de control en bucle
cerrado. L os sistemas €l ectrénicos de control en bucle cerrado se permiten Unicamente para la gestion del motor.

8.3.- lluminacién.
Un faro antiniebla puede cambiarse por otraluz y viceversa, siempre que € montaje de origen permanezcaigual.
Las luces giratorias estan prohibidas.

9.- CARBURANTE - COMBURENTE.

9.1.- El carburante debe ser lagasolinacomercia procedentedel surtidor de unaestacion de servicio, sin otro aditivo
que un lubricante de venta habitual . EI combustible debe cumplir con las siguientes especificaciones:

-102,0 RON y 90,0 MON maximo, 95,0 RON y 85,0 MON minimo para carburante sin plomo.

- 100,0 RON y 92,0 MON méximo, 97,0 RON y 86,0 MON minimo para carburante con plomo.

- Las mediciones se haran conforme alaNorma ASTM D 2699-86 y D 2700-86.

- Densidad entre 720 y 785 Kg/m?® a 15 °C (medida conforme aASTM D 4052).

- Unmaximo de 2,8 % de oxigeno (0 3,7 % si e contenido en plomo esmenor de 0,013 g/l) y 0,5% denitrégeno en
peso como porcentaje maximo, €l resto del carburante estara constituido exclusivamente de hidrocarburos y no
contendra ningun aditivo que aumente la potencia.

Lamedicion del contenido de nitrégeno se efectuara segin laNorma ASTM D 3228 y ladel contenido de oxigeno
por andlisis elemental con unatoleranciadel 0,2 %.

- Cantidad maxima de perdxidosy compuestos nitroxidados: 100 ppm (ASTM D 3703 o en caso de imposibilidad
UOP 33-82).

- Cantidad méaxima de plomo: 0,40 g/l 6 lanormadel pais de lapruebasi esinferior (ASTM D 3341 o D 3237).

- Cantidad méaxima de benceno: 5% en volumen (ASTM D 3606).

- Tension de vapor Reid maxima: 900 hPa (ASTM D 323).

- Cantidad total vaporizadaa 70° C: de 10% a47% (ASTM D 86).

- Cantidad total vaporizadaa 100° C: de 30% a 70% (ASTM D 86).

- Cantidad total vaporizada a 180° C: 85% minimo (ASTM D 86).

- Fin de ebullicion maxima: 225° C (ASTM D 86).
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- Maximo residuo de destilacion: 2% en volumen (ASTM D 86).

Laaceptacion o € rechazo del carburante se efectuara segin ASTM D 3244 con una certeza del 95%.

Si el carburante disponible localmente para una prueba no es de una calidad suficiente para su utilizacién por los
concursantes, laADN del pais organizador debera solicitar alaFIA unaderogacion, parapermitir lautilizacién de
un carburante que no se corresponda con |as caracteristicas definidas mas arriba.

9.2.- Diesdl.

Para motores diesel, € carburante debe ser gasoil que cumpla con las siguientes especificaciones:

- Tasa de hidrocarburos, en % de peso: 90,0 min.

- Densidad, Kg/m®: 860 méax.

- NUmero de cetano (ASTM D 613): 55 méx.

- NUmero de cetano calculado: 55 max.

(ASTM D 976-80)

- Contenido de Azufre 350 mg/kg max. (pr-EN-1SO/DIS 14596), 50 mg/kg max. desde el

01/01/2005 (de acuerdo con la directiva 98/70/CE)

9.3.- Solo podra mezclarse aire con el carburante como oxidante.

9.4.- Repostagje.

Previamente a cualquier operacion de repostaje, es necesario establecer un toma de tierra entre € vehiculo y €l
dispositivo de repostaje.

9.5.- Ventilacion de los depésitos.

El depdsito debe estar equipado con unaventilacion que cumplacon e articulo 283.14.4, excepto en el caso de que

se mantengan €l deposito, € sistema de alimentacion y la ventilacion de serie.

10.- FRENOS.
L os discos de freno de carbono estan prohibidos.
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Art. 283.- EQUIPAMIENTO DE SEGURIDAD PARA VEHICULOSTODO - TERRENO.

1.- Los Comisarios Deportivos podran excluir aun vehiculo cuya construccién parezca presentar peligro.
2.- Si un dispositivo fuera opcional, debera estar montado conforme a los reglamentos.

3.- CANALIZACIONES, BOMBASDE COMBUSTIBLE Y CABLESELECTRICOS.

3.1.- Todoslos grupos.
Las conducciones deben estar protegidas externamente contra cualquier riesgo de deterioro (piedras, corrosion,
roturas mecanicas, etc.), e internamente contra todo riesgo de incendio.

Corte de combustible automético: Se recomiendaque todas|as conducciones de combustible que alimentan al motor
estén provistas con vavulas de corte automatico situadas directamente en el deposito de combustible que cierren
automéati camente todas |l as canali zaciones de combustible presurizadas st unade esas conducciones serompeo tiene
fugas. Los conductos de ventilacion también deben estar equipados con una valvula antivuelco por gravedad.
Todas las bombas de combustible deben funcionar solamente cuando el motor esta en marcha, excepto durante el
proceso de arranque.

3.2.-Grupo T2.

Puede mantenerse lainstal acion de serie. Las canali zaciones de combustible deben reemplazarse por canalizaciones
del tipo de aviacion si se usaun depésito FT3 1999, FT3.50 FT5, siendo € recorrido de esas conduccioneslibre. Si
esta se modifica, debe cumplir con los parrafos citados a continuacion.

Seautorizan protecciones adicionalescontrael riesgo deincendio o proyeccién defluidosen el interior. Loscables
el éctricos que no son originales deben ser protegidos por fundas que no mantengan la combustion.

3.3.-GruposT1ly T4.

3.3.1.- Las conducciones de combustible (excepto |as conexiones a los inyector es) deberan soportar una presion
minima de 70 bar (1.000 psi) y una temperatura de trabajo minima de 135° C (250° F).

Si son flexibles, estas conexiones deben tener racores roscados y un trenzado exterior resistente alaabrasiony al
fuego (que no mantenga la combusti6n).

En €l caso delas conducciones de combustible, |os elementos metalicos que se encuentren aislados de lacarroceria
por piezas no conductoras, deben estar conectados a ella €l éctricamente.

3.3.2.- Canalizaciones conteniendo fluido hidraulico: A excepcidn de las conducciones no sometidas a presion,
deben soportar una presiéon minima de 70 bar (1.000 psi) o mayor, en funcién de la presion de trabagjo, y una
temperatura de trabajo minima de 232° C (450° F).

Si son flexibles, estas conexiones deben tener racores roscadosy un trenzado exterior resistente alaabrasiony a
fuego (que no mantenga la combusti6n).

3.3.3.-Las canalizaciones de agua de refrigeracion o de aceite lubricante deben estar fuera del habitaculo. Las
canalizaciones de gasolina y de fluido hidréulico, podrén pasar por €l habitaculo o la cabina, pero sin racores o
conexiones excepto sobre los paneles delantero y trasero, segun los dibujos 253-59 y 253-60, y excepto €l circuito

i

A excepcion delabombaprincipal defrenoy del depdsito de liguido de frenos, todo reserva de fluido

hidradlico esta prohibida en €l habitaculo.

El depdsito de ligquido de freno, debe estar fijado sdlidamentey recubiertos de una proteccion estanca a
losliquidosy al fuego.

(paraTly T2 Unicamente, paraT4 ver Ary. 287.3).

Para losvehiculos del grupo T-1, lareferencia ala fecha de su Ficha de Homologacién debe ser

inter pretada como la primera fecha en la que fue expedido el pasaporte técnico FIA.

4.- SEGURIDAD DE FRENADO.
Doble circuito accionado por el mismo pedal:
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La accién del peda se gercerd, normamente, sobre todas las ruedas; en caso de fuga en cualquier punto de las
conducciones del sistema de frenos o de cualquier fallo en el sistema de transmisién de los frenos, € pedal debe
controlar, a menos 2 ruedas.

El vehiculo debe estar equipado con un sistemade freno de mano que actlie sobrelosfrenos de un mismo gje, y que
sea totalmente independiente del sistema principal (hidraulico o mecanico).

5.- FIJACIONES SUPLEMENTARIAS.

Al menos se instalaran dos fijaciones suplementarias para el capé delantero y para €l capo trasero. Esta medida
también se aplica a los portones, pero no a las puertas. Los mecanismos de cierre originales deberdn dejarse
inoperantes 0 desmontarse. Estas fijaciones seran del tipo “americano”, unabayonetaatraviesael capd, y este tltimo
gueda blogueado por un pasador, también fijado al cap6. Si se utilizan elementos de pléastico, deberan preverse
refuerzos metalicos, paraevitar € riesgo de arrancamiento. L os objetos grandes|levados abordo del vehiculo (como
larueda de repuesto, herramientas, etc.), deben estar firmemente sujetos. Se prohibe el uso de cuerdas el asticas.

6.- ARNESES DE SEGURIDAD.

6.1.- Lautilizacién de dos bandas para los hombros y una banda abdominal es obligatoria.

Puntosde anclajealacarroceriao al chasiso alacabinao alaestructurade seguridad: dos paralabandaabdominal,
2 (o0 posiblemente uno simétrico respecto a asiento para T1y T2) para las bandas de |os hombros.

Estos arneses deben cumplir con las Normas FIA n° 8854/98 o 8853/98.

Deben llevarse a bordo dos cutters en todo momento. Deben ser facilmente accesibles para el piloto y el copiloto
estando sentados con los arneses abrochados. Ademés, se recomienda que en las competiciones que incluyan
secciones por vias publicas, 10s arneses estén equipados con un sistema de apertura por pulsador.

Las ADN podran homologar puntos de anclaje alaestructurade seguridad, durante |lahomol ogacion de esta (ver art.
283.8.4), acondicién de que sean probados.

6.2.- Instalacion.

Esta prohibido anclar los arneses alos asientos o0 sus soportes. Deben utilizarselos puntosde anclaje del vehiculo de
serie (grupos T2y T4). Si lainstalacion en los puntos de anclaje de serie fuese imposible, deben instalarse nuevos
puntos de anclaje enlacarroceriao el chasiso lacabina, uno paracadabanday lo mas atrés posible paralas bandas
de los hombros.

No debeinstalarse un arnés de seguridad sobre un asiento que no tenga reposacabezas o que tenga un respaldo con
reposacabezasintegrado (sin separacién entre el respaldoy €l reposacabezas). Se debe evitar quelas bandas se dafien
al rozarse por el uso contra aristas vivas.

Se podrén hacer agujeros en el asiento de serie para permitir €l paso de un arnés de seguridad.

L as ubi caciones geométricas recomendadas para | os puntos de anclaje se muestran en el dibujo n°® 253-61.

Las bandas de |os hombros deben estar dirigidas hacia atrés y hacia abgjo y deben instalarse de tal forma que no
formen un dngulo mayor de 45° con lahorizontal, apartir del borde superior del respaldo (20° desde los hombros del
conductor en T4), aunque se recomienda que este &ngulo no supere los 10°.

L os dangulos méaximos con relacién al gje del asiento son 20° divergentes o convergentes (medidos en proyeccién
horizontal).

Si es posible, debera utilizarse € punto de anclaje originalmente previsto por €l constructor sobre el montante C.
L os puntos de anclgje que impliquen un angulo con la horizontal mas elevado no deberan usarse, excepto que el
asiento cumpla con los requisitos del Estandar FIA. En este caso, las bandas de los hombros de los arneses de 4
puntos deberan instal arse en los puntos de anclaje de las bandas abdominal es de | os asientos traseros instal ados de
origen por el constructor del vehiculo. Para un arnés de 4 puntos, las bandas de los hombros deben instalarse de
forma que se crucen simétricamente con relacién al gje del asiento delantero.

Si lainstalacion en los puntos de anclaje de serie fuese imposible, deben instalarse nuevos puntos de anclagje en la
carroceriao €l chasis, uno paracadabanday o mas cercaposibledel gje delasruedastraseras paralasbandasdelos
hombros. Las bandas de los hombros pueden fijarse, igualmente, a la estructura de seguridad o0 a una barra de
refuerzo por medio de unlazo, o bien, fijarse alosanclgjes superiores de los cinturonestraseros, 0 apoyarse o fijarse
en un refuerzo transversal soldado alostirantes longitudinales de la estructura. En este caso, €l uso de un refuerzo
transversal esta sujeto alas siguientes condiciones:

- El refuerzo transversal sera un tubo de, al menos, 38 mm x 2,5 mm 0 40 mm x 2 mm de acero al carbono estirado
en frio sin soldadura, con una resistencia minima ala traccion de 350 N/mm?.

- Laalturade este refuerzo seratal que las bandas de los hombros, hacia atrés, estan dirigidas hacia abajo con un
angulo de entre 10° y 45° (20° en T4) con la horizontal desde el borde del respaldo(o os hombros del conductor en
T4), se recomienda un angulo de 10°.
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Las bandas abdominales y pélvicas no deben pasar sobre los lados del asiento ni através del mismo, con €l fin de
envolver y sujetar laregion pélvica sobre el mayor area posible.

L as bandas abdominal es deben gjustarse estrechamente en launién delacrestapélvicay laparte superior del muslo.
Bajo ningun concepto deben utilizarse sobre la zona abdominal .

- Seautorizaafijar las bandas delos hombros alaestructura de seguridad o aunabarrade refuerzo por medio deun
lazo , y también anclarse alos puntos de anclaje superiores de | os cinturones traseros, 0 apoyarse o estar ancladas a
un refuerzo transversal soldado entrelostirantes longitudinal estraseros segun dibujo 253-66. En este caso, €l uso de
un refuerzo transversal esta sujeto alas siguientes condiciones.

- El refuerzo transversal seraun tubo de, a menos, 38 mm x 2,5 mm 0 40 mm x 2 mm de acero al carbono estirado
en frio sin soldadura, con una resistencia minima a la traccion de 350 N/mm?.

- Ladltura de este refuerzo seratal que las bandas de los hombros, hacia atras, estén dirigidas hacia abajo con un
angulo de entre 10° y 45° con la horizontal desde el borde del respaldo, se recomienda un angulo de 10°.

- Seautorizaafijar las bandas por medio de unlazo o por tornillos, pero en este Gltimo caso debe soldarse unapieza
por cada punto de anclaje (ver dibujo 253-67 paralas dimensiones). Estas piezas se situarén enlabarraderefuerzoy
las bandas estarén fijadas a ellos por medio de tornillos M12 8.8 0 7/16 UNF.

- Cadapunto de anclaje deberaresistir unacargade 1.470 daN, o 720 daN paralasbandas pélvicas. En el casodeun
punto de anclaje para dos bandas, |a carga considerada seraigual ala sumade las dos cargas requeridas.

- Para cada nuevo punto de fijacién creado, se utilizard una placa de refuerzo en acero con una superficie de, a
menos, 40 cm?y un espesor de, al menos, 3 mm.

- Principios de fijacién sobre el chasis'/monocasco:

1) Sistema de fijacion general: ver dibujo 253-62.

2) Sistema de fijacién paralas bandas de los hombros: ver dibujo 253-63.

3) Sistema de fijacion paralas bandas pélvicas. ver dibujo 253-64.

6.3.- Utilizacién.

Un arnés debe usarse en su configuracion de homol ogacién sin ningunamodificacién o eliminacion de piezas, y en
conformidad con las instrucciones del fabricante. La eficacia y duracién de los cinturones de seguridad esta
directamente relacionada con laforma en la que se instalan, usan y mantienen. Los cinturones deben reemplazarse
después de un accidente serio, si se encuentran cortados, deshilachados o dehilitados debido alaaccion delaluz del
Sol o de productos quimicos. También deben cambiarse si las piezas de metal o las hebillas estan deformadas,
dobladas o corroidas. Todo arnés que no funcione correctamente debe sustituirse.

Nota: No esta permitido combinar elementos de diferentes arneses. SAlo pueden usarse juegos completostal y como
son conformados por |os fabricantes.

7.-EXTINTORES- SISTEMAS DE EXTINCION.
El uso de los siguientes productos estara prohibido: BCF, NAF.

7.1.- Sistemasinstalados.

7.1.1.- Todos | os vehiculos deben estar equipados con un sistemade extincion que figure en lalistatécnican® 16 :
"Sistemas de extincidon homologados por laFIA".

7.1.2.- Todoslos extintores deberan protegerse adecuadamentey estar situadosen el habitaculo. Entodoslos casos,
sus fijaciones serédn capaces de soportar una deceleracion de 25 g.

Todo el equipo de extincion debe ser resistente a fuego.

L as conducciones de plastico estan prohibidas y las conducciones de metal son obligatorias.

7.1.3.- El pilotoy copiloto(s) debe ser capaz de accionar € sistema de extincion manual mente cuando esté sentado
normal mente con sus cinturones puestos y el volante en su sitio.

GruposT1ly T2

Dos dispositivos de accionamiento desde el exterior deben situarse cerca de los cortacorrientes, pero no estar
combinados con ellos.

Grupo T4:

Debe situarse un accionamiento externo cercadel interruptor de corta corrientes, y no combinado con €.

Debe estar identificado con unaletra“E” en rojo dentro de un circulo blanco con €l borde rojo, de un didametro
minimo de 10 cm.
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7.1.4.- El sistema debe funcionar en todas las posiciones.

7.1.5.- Las toberas de extincién deben ser las adecuadas al agente extintor e instalarse detal maneraque no apunten
directamente ala cabeza de | os ocupantes.

7.2.- Extintores manuales.

7.2.1.- Todoslos vehicul os deben estar equipados con uno o dos extintores, siendo |a capacidad minimade éstosla
especificadaen los articulos 7.2.3y 7.2.4.

Todos|os camiones deben equipar dos extintores siendo |a capacidad minimade éstos|a especificadaen los articulos
723y 7.24.

7.2.2.- Agentes extintores permitidos:

AFFF, FX G-TEC, Viro 3, polvo o cualquier otro agente extintor homologado por laFIA.

7.2.3.- Capacidad minima del extintor.
En caso de usar polvo: 2,6 litros para las cantidades especificadas més abgjo.

7.2.4.- Cantidad minima de agente extintor.

AFFF: 24 litros.

FX G-TEC 2,0kg

Viro 3: 2,0kg

Zero 360 2,0kqg

Polvo: 2,0Kg.

7.2.5.- Todos los extintores deben estar presurizados en funcion de su contenido como sigue:
AFFF; De acuerdo con las instrucciones del fabricante o 12 bar.

FX G-TECy Viro 3: De acuerdo con las instrucciones del fabricante.

Polvo: 8 bar minimo y 13,5 bar maximo.

Zero 360: de acuerdo con lasinstrucciones del fabricante.

Ademas, en el caso delos AFFF, los extintores deberan estar equi pados con un sistema que permitalaverificacion
delapresion del contenido.

7.2.6.- Lainformacion siguiente debera figurar visiblemente en cada extintor:

- Capacidad.

- Tipo de agente extintor.

- Peso o volumen del agente extintor.

- Fechaenlaque deberevisarse el extintor, que no debe ser més de dos afios después de lafechadellenado o Ultima
revision.

7.2.7.- Al menosuno delos extintores debe ser facilmente accesible parael pilotoy copiloto(s) cuando esté sentado
normal mente con sus cinturones puestos y el volante en su sitio.

7.2.8.- Paracamiones, en lugar de uno delosdosextintores, se permiteinstalar un sistemadeextinciénincluidoenla
lista técnican® 16.

8.- ESTRUCTURASANTIVUELCO.
(ParaT1ly T2 solo, ver Art. 287.3 para T4).

8.1 General:
Lainstalacion de una estructura de seguridad es obligatorio.
Debe estar:
a) Fabricada de acuerdo alos requerimientos de los articul os siguientes;
b) Homologadao certificadapor una ADN de acuerdo alos reglamentos de homol ogacion paraestructurasde
seguridad;
Se debe presentar alos Comisarios Técnicos de la prueba un certificado de homologacion aprobado por laADN y
firmado por técnicos cualificados que representen a fabricante.
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Toda nueva estructura de seguridad homologada por una ADN y vendida a partir del 01/01/2003, debera estar
identificada, de formaindividual, por unaplacadeidentificacion colocadapor € constructor que no puedacopiarse
ni retirarse (es decir, soldada, troquelada o un adhesivo auto destructible).

Laplacadeidentificacion debe portar € nombrede constructor, € nimero de homologacion delaADN y € nimero
de serie tnico del fabricante.

El fabricante adjuntaré con cadaestructura un certificado mostrando |os mismos nimerosidentificativos, que deberé
llevarse abordo y presentarse alos comisarios técnicos de la prueba.

¢) Homologada por laFIA de acuerdo alos reglamentos de homologacion para estructuras de seguridad;

La identificacion del fabricante y un nimero de serie debe ser claramente visible en todas las estructuras
homologadas y vendidas desde €l 1 de enero de 1997.

La ficha de homologacion de la estructura debe especificar como y donde se indica esta informacion, y los
compradores deben recibir un certificado numerado correspondiente a esto.

Esta estructura de seguridad debe ser objeto de una extension (VO) de la ficha de homologacién del vehiculo
homologado por laFIA.

Toda modificacion de una estructura de seguridad homologada o certificada esta prohibida.

Sera considerado como modificacién, cualquier proceso sobre la estructura por medio de mecanizado o soldadura
gue implique una modificacién permanente del material o de la estructura.

Cualquier reparacion de una estructura de seguridad dafiada tras un accidente debellevarse a cabo por el fabricante
de laestructura o con su aprobacion.

L os tubos no deben transportar fluidos ni ninguna otra cosa.

La estructura de seguridad no debe dificultar la entrada o salida del piloto y copiloto.
Los elementos de la estructura podran ocupar €l espacio de los ocupantes atravesando € salpicadero y los
revestimientos delanteros, asi como el asiento y revestimientos traseros. El asiento trasero puede plegarse.

8.2.- Definiciones.

8.2.1.- Armadura de seguridad:
Estructura multitubular instalada en € habitaculo cerca de la carroceria, concebida con € fin de evitar una
deformacion importante de la carroceria (chasis) en caso de impacto.

8.2.2.- Arco de seguridad:
Estructura tubular formando un arco con dos bases de anclgje.

8.2.3.- Arco principal (dibujo 253-1):
Estructurapracticamente vertical constituida por un arco tubular de unasolapieza situado en un plano transversal al
vehiculo, e inmediatamente detrés de | os asientos del anteros.

8.2.4.- Arco delantero (dibujo 253-1):
Slmilar a arco principa pero su forma sigue los montantesy el borde superior del parabrisas

8.2.5.- Arco lateral (dibujo 253-2):

Estructura casi longitudinal y préacticamente vertical constituida por un arco tubular de una sola pieza, situado alo
largo delaparte derechaoizquierdadel vehiculo, siguiendo el pilar delantero del mismo el montantedel parabrisas,
y los montantes traseros siendo casi verticalesy estando justo detréas de | os asientos delanteros.

8.2.6.- Semiarco lateral (dibujo 253-3):
Idéntico al arco lateral pero sin €l pilar trasero.

8.2.7.- Tirante longitudinal:
Tubo casi longitudinal uniendo las partes superiores del arco principal y delantero.

8.2.8.- Tirante transversal:
Tubo semi-transversal que une los miembros superiores de |os arcos o semi arcos laterales.
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8.2.9.- Tirante diagonal:

Tubo transversal que une uno de los dngulos superiores del arco principal o uno de los extremos del miembro
transversal en el caso de un arco lateral, y el pie de anclaje opuesto inferior del arco.

o]

El extremo superior de un tirante trasero con el punto de anclagje inferior del otro tirante trasero.

8.2.10.- Tirantes desmontables:
Miembros estructurales de una estructura de seguridad que se pueden desmontar.

8.2.11.- Refuerzo de la estructura:
Miembro afiadido a la estructura de seguridad para mejorar su resistencia.

8.2.12.- Piede anclagje:
Placasoldadaal final de untubo delaestructuraparapermitir su atornillado y/o soldadura sobrelacarrocerialchasis,
generalmente sobre una placa de refuerzo.

8.2.13.- Placa de refuerzo:
Placa metdlica fijada a la carroceria/chasis bajo € pie de anclgje de un arco para repartir mejor la carga sobre la
estructura.

8.2.14 Cartela:

Refuerzo paraun angulo o unién hecho de chapa doblada en forma de U (dibujo 253-34) de espesor no inferior de
Imm.

El final de dichos refuerzos deben estar situados a una distancia del punto superior del angulo de 2 a 4 veces €l
diametro del tubo mayor de los unidos.

8.3.- ESPECIFICACIONES.

8.3.1.- Estructura de seguridad basica:

La estructura bésica debe estar realizada de acuerdo a uno de los disefios siguientes:

1arco principal + 1 arco delantero + 2 miembroslongitudinales + 2 tirantestraseros + 6 pies de anclaje (dibujo 253-
1)

0

2 arcos laterales + 2 miembros transversales + 2 tirantes traseros + 6 pies de anclgje (ver dibujo 253-2)

o

1 arcoprincipal + 2 semiarcoslaterales+ 1 miembro transversal + 2 tirantes traseros + 6 pies de anclaje (ver dibujo
253-3)

Lapartevertical del arco principal debe ser tan rectacomo seaposibley estar |lo mas préximaal contornointerior de
la carroceria. El montante frontal de un arco delantero o de un arco lateral debe ser recto, 0 si esto no es posible,
debe seguir los montantes del parabrisasy tener una sola curvatura en su parte vertical inferior.

Decaraafabricar laestructurade seguridad, las conexionesdelos miembrostransversales delosarcos|aterales, las
conexiones de los miembroslongitudinalesal arco principal y delantero, asi como laconexién de un semiarco lateral
al arco principal, deben estar situadas al nivel del techo.

En cualquier caso, no debe haber mas de 4 uniones desmontables a nivel del techo.

Los tirantes longitudinal es traseros deben anclarse cerca del techo y cerca de los angulos superiores exteriores del
arco principal aambos lados del vehiculo, permitiéndose por medio de conexiones desmontables.

Deberan formar un angulo minimo de 30° con la vertical y estar dirigidos hacia atras., serén rectosy tan cercanos
como sea posible alos panelesinteriores laterales de la carroceria.

8.3.2. Disefio:

Una vez que la estructura basica esté definida, debe ser completada con miembros y refuerzos obligatorios (ver
articulo 283-8.3.2.1), alos cuales se podran afadir miembros y refuerzos opcionales (ver articulo 283-8.3.2.2.)

8.3.2.1-Miembres-ebligatorios yrefuerzos-Cartelasy refuer zos obligatorios:
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8.3.2.1.1 Firantediagona-Cartela diagonal :
. L a estructur a debe llevar unas cartelas diagonales definidas en: Dibujo 253-4. 253-5y 253-6.

° Dibujos 253-4 a 253-7 para los vehiculos homologados antes del 01-01-2008.

° Dibujos 253-6 (grupos T-1 solamente) y 253-7 paralos vehiculos homologados a partir de 01-01-
2008.

. Laorientacion de la diagonal de los dibujos 253-4 v 253-5 puede ser invertida.

° El el caso del dibujo 253-6, la distancia entr e los dos anclajes de la carr ocer ia/chasis no debe ser
superior a 400 mm

8.3.2.1.2.- Tirantes de puertas :

Se deberan montar a menos un tirante longitudinal acadalado del vehiculo enlazonadelapuerta(ver dibujo 253-
8).

El (los) tubo(s) que compongan este refuerzo deben estar incorporados alaestructurade seguridad, y su angulo con
el tubo horizontal no debe superar los 15° (inclinado hacia abajo hacia delante).

Laproteccion lateral estardsituadatan altacomo seaposibley si consiste en unasolabarra, estarasituadaaa menos
10 cm desde el fondo del asiento, pero en todos |os casos sus puntos de anclaje superiores no estardn amas de la
mitad de la alturatotal de la puerta medida desde su base.

Si estos puntos de anclaje superiores estan situados delante o detras de la apertura de la puerta, esta limitacion de
altura es también vélida para lainterseccion correspondiente al tirante y la apertura de la puerta.

En el caso de una proteccién en “ X" (dibujo 253-9), es aconsegjable que los puntos de anclaje inferiores se fijen
directamente sobre €l larguero longitudinal, y que a menos una parte dela*X” sea una barra de una sola pieza.
Para competiciones sin copiloto, dichos miembros pueden ser montados sdlo en el lado del conductor.

8.3.2.1.3 Miembro transversal (dibujo 253-29):

El miembro transversal fijado al arco delantero es obligatorio, pero no debe ocupar €l espacio reservado paralos
ocupantes.

Debe ser recto.

Debe estar situado tan alto como sea posible, pero su bordeinferior no debe estar situado por encimadel punto mas
elevado del salpicadero.

Para vehicul os homologados a partir del 01-01-2007, no debe posicionarse por debajo de la columna de direccion.
8.3.2.1.4.- Elementos de refuerzo de techo.

Para coches homologados a partir del 01/01/2005 solamente:

La parte superior de la estructura de seguridad debe cumplir con los dibujos 253-12, 253-13 y 253-14.

L os refuerzos pueden seguir la curvatura del techo. Para competiciones sin copiloto, en el caso del dibujo 253-12
solamente, puede montarse un solo refuerzo pero su conexién delantera debe estar situada del 1ado del piloto.

L os extremos de |os refuerzos deben estar a menos de 100mm de la unién entre arcos y miembros (esto no serade
aplicacion paralapuntade laV formada por los refuerzos en los dibujos 253-13 y 253-14).

8.3.2.1.5 Pilar de refuerzo del parabrisas.

Deben estar montados a cada lado del arco delantero (ver dibujo 253-15).

Este refuerzo puede ser curvado acondicion de que searectilineo en vistalateral y que el angulo delacurvaturano
exceda 20°.

Su extremo superior debe estar amenos de 100mm delaunién entreel arco delanteroy el miembro longitudina (o €
arco lateral y € miembro transversal).

Su extremo inferior debe estar amenos de 100mm del pié de anclaje del arco (el pié de anclaje delantero en caso de
arco lateral) —ver dibujo 253-52 para medidas.

8.3.2.1.6. Refuerzo de angulos y uniones:
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Las uniones entre:

- los miembros diagonales del arco principal,

- los refuerzos del techo (configuracién segun dibujo 253-12 y s6lo para vehiculos homologados a partir de
01/01/2007),

- los tirantes de las puertas (configuracién del dibujo 253-9),

- lostirantes de las puertas y los pilares de refuerzo del parabrisas (dibujo 253-15),

deben estar reforzados por un minimo de dos cartelas de acuerdo con el articulo 253-8.2.14.

Si lostirantes de las puertas y €l pilar de refuerzo del parabrisas no estan situados en el mismo plano, el refuerzo
debe estar fabricado en chapa de acero, siempre que cumpla con las dimensiones del art. 253-8.2.14.

8322 Elementos——de—refuerzo——opeionales.Cartelas y refuerzos facultativos:
Excepto otrasindicaciones dadasen el articulo 283-8.3.2.1;+esmiembres|as car telasy refuerzos mostrados en los
dibujos253-12 a253-14,253-16 a253-19, 253-21, 253-23 a253-28 y 253-30 a 253-33, son-opetonalesy-pueden-ser
instalades-aveluntad: son facultativosy pueden instalarse a criterio del fabricante.

Pueden ser desmontables o estar soldados. Todos los miembros y refuerzos pueden usarse separadamente o
combinados con otros.

L ostubos derefuerzo deben ser rectilineos.

8.3.2.2.1. Refuerzos de techo.

Opcional paralos coches homologados antes del 01-01-2005,

Para competiciones sin copiloto, en €l caso del dibujo 253-12 solamente, puede montarse un solo refuerzo pero su
conexion delantera debe estar situada del lado del piloto.

L os miembros mostrados en los dibujos 253-23 y 253-24 pueden estar fabricados por dos tubos.

8.3.2.2.2 Diagonales entre | os tirantes traseros (dibujo 253-20 y 21):
Laconfiguracién del dibujo 253-21 puede ser reemplazada por ladel dibujo 253-22, en el caso deque seinstaleun
refuerzo en el techo de acuerdo con € dibujo 253-14.

8.3.2.2.3 Refuerzos de anclaje sobre la suspension delantera (dibujo 253-25):

L os refuerzos deben estar conectados a los puntos de anclaje superiores de la suspension.

8.3.2.2.4 Miembros transversal es (dibujos 253-26 a 253-30):

L os miembros transversales montados sobre €l arco principal o entre los tirantes traseros pueden usarse paralos
anclajes de los arneses.

Para los miembros mostrados en los dibujos 253-26 a 253-27, el angulo entre €l brazo central y el vertical debe ser
de a menos 30°.

8.3.2.2.5 Refuerzos de angulo y unién (dibujos 253-31 a 253-34):

L os refuerzos deben estar hechos de tubos o chapa curvada en forma de U cumpliendo con el art. 283-8.2.14.

El espesor de |os elementos que formen un refuerzo no debe ser menor de 1.0 mm. Los extremos de las barras de
refuerzo no deben situarse amas distanciade lamitad delalongitud del miembro al que van unidos, aexcepcion de
aquellos del arco delantero, que pueden unirse alas barras de refuerzo de las puertasy €l arco principal.

8.3.2.2.6 Instalacion de |los gatos elevadores:
Para vehiculos del Grupo T1, se autorizalainstalacion de gatos elevadores fijados a la estructura de seguridad.

8.3.2.3 Configuracién minima de la estructura de seguridad:
La configuracion minimade lajaula de seguridad se configura como sigue:

Coches Homologados en Con copiloto Sin copiloto
Antes de 2005 Dibujo 283-1A Dibujo 283-2A o simétrico
2005 en adelante Dibujo 283-1B Dibujo 283-2B o simétrico

El miembro diagonal puede variar de acuerdo con € articulo 283-8.3.2.1.1.
Los refuerzos del techo pueden variar de acuerdo con €l articulo 283-8.3.2.1.2.

En el caso de vehiculos con tres ocupantes, la estructura de seguridad debera cumplir con € dibujo 283-3, con un
segundo arco principal situado cercadel respaldo del(los) asiento(s) posterior(es).
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En el caso de vehiculos Pick-up, cuando el habitacul o no es suficientemente espaci 0so paraalbergar laestructurade
seguridad bésica, seré posible instalar la misma siguiendo los dibujos 283-4 a 283-7.

Esta posibilidad sdlo esta abierta a vehiculos Pick-up, excluyéndose por tanto otros tipos de carroceria, y en
cualquier caso todos |os elementos de la estructura deberan cumplir con las prescripciones del presente articulo 8
(incluyendo las especificaciones del material del art. 283-8.3.3).

Dibujo 283-4: un solo refuerzo diagonal obligatorio.

Dibujo 283-5: dosrefuerzos diagonal es obligatorios, uno paralaestructurade cuatro puntosde anclajeen el interior
del habitaculo (de acuerdo a dibujo 253-5), €l otro parala estructura de cuatro puntos de anclaje del exterior (de
acuerdo con €l dibujo 253-4 6 253-5).

Dibujo 283-6: un solo refuerzo diagonal obligatorio (de acuerdo con €l dibujo 253-4 6 253-5).

Dibujo 283-7: dosrefuerzos diagonal es obligatorios, uno paralaestructurade cuatro puntosde anclajeen el interior
del habitaculo, €l otro paralaestructura de seis puntos de anclaje del exterior.

8.3.2.4.- Tirantes desmontabl es.

Si se usan tirantes desmontables en la construccion de una estructura de seguridad, las conexiones desmontables
utilizadas deben estar conformes con un tipo aprobado por laFIA (ver dibujos 253-37 a 253-47). No podran estar
soldadas.

Lostornillosy las tuercas deben ser de una calidad 1 SO 8.8 o superior.

Las conexiones desmontables que cumplan con los dibujos 253-37, 253-40, 253-43, 253-46 y 253-47 estan
prohibidas para unir las partes superiores de los arcos principales, del arco delantero, del arco latera o de los
semiarcos laterales.

8.3.2.5 Especificaciones complementarias:

Longitudinalmente, lajaula de seguridad debe estar completamente contenida entre:

- 200 mm por delante del gje delantero,

- el getrasero..

En cualquier caso, los tirantes traseros pueden extenderse més all& de este plano para ser fijados a chasis.
Lostirantes traseros en un chasis monocasco pueden extenderse més alla de los puntos de anclaje de la suspensién
posterior, siempre que sean fijados o0 soldados sobre un cuerpo concavo del chasis monocasco.

Lacaraposterior del reposacabezas objeto delacargareglamentaria, definiralaposicion del tubo del arco principal
el cua no podréa situarse mas delante de dicha proyeccion vertical .

Laalturaminimalibre por debajo del tubo del arco principal debe ser 900 mm, medidos verticalmente desde el fondo
del asiento sin comprimir.

8.3.2.6.- Puntos de anclaje de la estructura ala carroceria o chasis.

L as estructuras de seguridad pueden anclarse directamente ala carroceriamonocasco o a chasis, es decir, sobrela
estructura que soporte las cargas del vehiculo (si es necesario, se podran afiadir refuerzos adicionales en la unién
entre el chasisy los pies de anclgje).

Lasestructuras delos vehicul os con chasistubular o semitubular (Grupo T1) pueden ser soldadas directamente sobre
€l chasis en la unién de los tubos sobre |os largueros de entrada al habitaculo.

Al menosun tubo delamismasecciony calidad de aquellosdel chasis debe extenderse haciadebajo delos puntosde
anclagje de la estructura.

Se recomienda el montagje de una diagonal adicional, a igual que un tubo horizontal alaalturadel suelo.

L ostubos constituyentes de laestructurade seguridad por encimadel nivel delaentradaal habitaculo, deben tener al
menos todos los elementos que formen una estructura de seguridad bésica, asi como las dimensiones minimas
recomendadas.

El minimo de puntos de anclgje es:

- 1 para cada montante del arco principal;

- 1 para cada montante de los arcos laterales 0 semiarcos laterales;

- 1 para cada montante del arco delantero;

- 1 para cadatirante longitudinal trasero.

Para conseguir un montaje Gptimo sobre la carroceria, el guarnecido original puede ser modificado junto a la
estructura o sus puntos de anclaje, recortandolo o modificandolo localmente.

Puntos de anclaje del arco delantero, arco principal, arcos laterales o semiarcos laterares:

Cada punto de anclaje debe incluir una placa de refuerzo, de un espesor de, al menos, 3 mm. Cada pie de anclaje
debe estar fijado por, a menos, 3 tornillos en una placa de refuerzo de, al menos, 3 mm de espesor y de, a menos,
120 cm? que estara soldada a la carroceria.

Para vehiculos homologados a partir del 01-01-2007, el &rea de 120 cm2 debe ser la de contacto entre la placade
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refuerzo y la carroceria.

Se muestran ejemplos en los dibujos 253-50 a 253-56. Para |os dibujos 253-50 y 253-52 la placa de refuerzo no
necesita estar soldada necesariamente ala carroceria

Lostornillos deben ser de, a menos, M8 de una calidad SO 8.8 0 mejor.

Las tuercas seran autobl ocantes o dotadas de arandelas de bloqueo.

Puntos de anclaje de |os tirantes traseros:

Cadatirante longitudinal trasero debera fijarse con 2 tornillos M8 (2008) con las placas de refuerzo de un &rea
de, a menos, 60 cm2 (dibujo 253-57), o fijadas por un solo tornillo a doble cizalladura, bajo reserva de que sea
de laseccién y resistencia adecuadas (ver dibujo 253-58), y a condicién de que se suelde un manguito a tirante.
Sus puntos de anclaje deben estar reforzados por placas.

Estas exigencias son las minimas.

Como complemento podran utilizarse fijaciones suplementarias, los pies delos arcos podran soldarse alas placas de
refuerzo, las estructuras (definidas por €l art. 283-8.3.1) podran soldarse ala carroceria.

Casos especiaes.

Los miembros diagonales anclados a la carroceria (ver dibujo 253-6) deben llevar las placas de refuerzo
mencionadas anteriormente.

En € caso delos vehiculos con chasis tubular o semitubular (grupo T-1) la estructura de sequridad debe
estar soldada al chasiso ser parteintegral del mismo.

L os puntos de union de los ar cos delanter o, later ales, semilateralesy principales deben estar situados al
nivel del suelo masbajo en el habitaculo.

Al menos un tubo de la misma seccién vy calidad debe prolongar cada pié de la estructura hacia abajo.

Una diagonal suplementaria esta recomendada, asi como un tubo horizontal ala altura del salpicadero.

Para carrocerias (0 chasis) en aluminio, cualquier soldadura entre la estructura de seguridad y la carroceria esta
prohibida, solo se permite el pegado de |a placa de refuerzo ala carroceria/chasis.

8.3.3.- Especificaciones del material.

Sélo se autorizan tubos de seccion circular.
Especificaciones de los tubos utilizados:

MATERIAL RESISTENCIA DIMENSIONES UTILIZACION
MINIMA A LA MINIMAS (mm)
TRACCION
Acero al carbono no Arco principal o arco
aleado (ver a 45x 2,5 (1,75"x0,095") lateral, segiin la
continuacién) 350 N/mm? 650x 2,0(2"x0,083") construccion

conformado en frio
conteniendo un maximo
del 0,3% de carbono. Semiarcos lateralesy
38x2,5(1,5"x0,095") 6 otras partesdela
40 x 2,0 (1,6"x0,083") estructura de seguridad

Nota: Estas cifras representan las dimensiones minimas permitidas.

Al seleccionar €l acero, debe prestarse atencién ala obtencion de buenas propiedades de elongacion y adecuadas
caracteristicas de soldabilidad.

El curvado del tubo debe hacerse en frio conunradio de curvaturadel gjedel tubo de, al menos, 3 vecesel diametro.
Si el tubo se ovaliza durante esta operacion larelacién entre el diametro menor y mayor no serainferior a0,9.
Lasuperficie a nivel delos angulos debe ser uniforme sin ondulaciones ni fisuras.

8.3.4.- Indicaciones para la soldadura.

Deberan cubrir todo el perimetro del tubo. Todas las soldaduras deben ser de la mejor calidad posible y de una
penetracion total y preferentemente usando soldadura al arco en atmdésfera de gas inerte.

Aunque unabuena aparienciaexterior no garantiza necesariamente la calidad delasoldadura, una soldadurade mala
apariencia no seré nunca sefial de un buen trabajo.
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En el caso de utilizar acero tratado térmicamente deben seguirse las instrucciones del fabricante (electrodos
especiales, soldadura en atmdsferainerte).

8.3.5.- Revestimiento protector:

En los lugares donde los cuerpos de los ocupantes puedan entrar en contacto con la estructura de seguridad debe
instalarse un revestimiento protector no inflamable.

En aguellos puntos en los que | os cascos de | os ocupantes pudieran entrar en contacto con laestructurade seguridad,
el revestimiento debe cumplir con la Norma FIA 8857-2001, tipo A ( ver la Lista Técnica n® 23 "Revestimiento
Protector Homologado por laFIA").

Aplicacién: Paratodas las categorias.

9.- RETROVISION.
Lavision hacia atras debe estar asegurada, de una forma eficaz, por, @ menos, dos retrovisores exteriores (uno a
cada lado del vehiculo).

10.- ANILLA PARA REMOLQUE.

Todoslos vehicul os deben estar equipados con unaanillade remolque delanteray otratrasera. Este enganche estard
fijado firmemente y no debera usarse para levantar €l vehiculo. Deberéa ser facilmente visible y estar pintada en
amarillo, rojo o naranjay debe estar situada dentro del perimetro del vehiculo. Diametro interior minimo: 50 mm.
Todoslos camiones deben estar equipados con un anclaje delantero pararemol que del tamarfio y resistenciaadecuado
para ser remolcado en €l itinerario del evento.

Debera ser facilmente visible y estar pintada en un color que contraste (amarillo, rojo o naranja)y estar disponible
inmediatamente cuando sea requerido. No debe estar situada mas delante de la cara delantera del paragolpes.

No debe sobresalir del plano delanter o del paragolpes en la carroceria.

11.- LUNAS, VENTANASY ABERTURAS

Lunasy ventanillas.
Es obligatorio un parabrisas de vidrio laminado, que lleve una marca que permita ser verificado. Todas las otras

lunas pueden ser de cualquier tipo de cristal de seguridad homologado.

Se autoriza una banda parasol, a condicion de que permita a los ocupantes ver las sefiaes de trafico (seméforos,
sefiales...).

En el caso de ausencia de parabrisas, esobligatorialautilizacion de un casco integral paratodos|os miembros del
equipo, en caso contrario, €l vehiculo no serdadmitido enlasalida. Si después de una accidente, ladeformacion de
lacarroceriano permitieralasustitucién del parabrisas, por un parabrisas de vidrio laminado, podra sustituirse por un
parabrisas de policarbonato con un espesor minimo de 5 mm.

Si el parabrisas esta pegado debe ser posible, desde dentro del habitaculo, romper las ventanillas delanteras o
quitarlas sin utilizar herramientas.

Las ventanas traseras y laterales, si son transparentes, deben estar hechas de un material homologado o de
policarbonato con un espesor minimo de 3 mm.

Es obligatorio el uso de laminas de seguridad antideflagr antes, transparentes e incoloras en las ventanillas
laterales, lalunatrasera, € techo solar y 10s espejos retrovisores exteriores (solo paralas partes hechas en
cristal). El espesor de dichas |aminas no puede ser superior a 100 micrasy deben tener una marca para
verificar su instalacion.

El uso delaminastintadas se autorizaen lasventanaslateralesy en lalunatrasera. En ese caso, deben permitir auna
persona situada a 5m del vehiculo ver al conductor y ocupantes, asi como el contenido del vehiculo.

Redes:

Todoslosvehiculos en los que | as puertas del anteras estén equi padas con ventanillas ascendentes o ventanillasfijas
decristal, deben estar equipados con redes de proteccion, fijadas a esas puertas usando un sistema de desconexion
rapidaen su parteinferior.

El uso defijacionestipo “clip” estd recomendado. Lasfijacionesdelared ala parte superior no deben ser
desmontables sin €l uso de herramientas.

Estas redes deben tener |as siguientes caracteristicas:

- Anchuraminimade las bandas: 19 mm

- Tamafio minimo de las aberturas: 25x 25 mm

- Tamafio méximo de las aberturas: 60 x 60 mm

Y deben cubrir la abertura de la ventanilla hasta el centro del volante.
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12.- FIJACIONES DE SEGURIDAD DEL PARABRISAS.
Estos elementos pueden usarse libremente.

13.- CORTACORRIENTES GENERAL.

Debe suprimirse €l dispositivo antirrobo original (el tipo ‘Neiman’) del interruptor de encendido principal .

El cortacorrientes general debe cortar todos los circuitos eléctricos (bateria, alternador o dinamo, luces, claxon,
encendido, controles eléctricos, etc.), y debe parar € motor.

Para motores diesel gue no tengan inyectores controlados electr énicamente, €l cortacorrientes debe estar
conectado a un dispositivo que interrumpa la admisién en el motor.

Debe ser un modelo antideflagrante y sera accesible desde el interior del vehiculo por el conductor y el copiloto
sentadosy atados por sus cinturones, y desde el exterior del vehiculo. En el exterior, € sistemade accionamiento del
cortacorrientes estara situado, obligatoriamente, en la parte inferior del montante del parabrisas del lado del
conductor enlosvehicul os cerrados. Estaramarcado por un rayo rojo en un triangulo azul con el borde blancoy una
base de, al menos, 12 cm.

Esabligatorio enlos Grupos T2y T1, estar equipados con dosinterruptores externos, uno acadalado del parabrisas.

Los camiones deben estar equipados con un cortacorrientes y un dispositivo de corte que apague € motor y

desconecte las baterias de todo circuito eléctrico (excepto cualquier sistema de extincién automatico). Este

interruptor debe estar pintado de amarillo e identificado por un rayo rojo, dentro de un tridngulo azul con borde

blanco.

Su posicién debe estar sefidlada por una indicacion visible de a menos 20 cm de alta. El cortacorrientes y €

dispositivo de corte deben estar situados en el exterior, en la mitad de la cara delantera de la cabina, debajo del

parabrisas.

El cortacorrientes debe ser facilmente accesible en cualquier momento, incluso si el vehiculo esta volcado de un

lateral o del techo.

Ademas, uninterruptor de paro del motor debe situarse en lacabina, con sus posicioneson-off claramente marcadas.

Debe poder ser accionado por e conductor y e coplloto sentados v atados por_sus cinturones e-cenductor
- El interruptor debe asimismo aislar toda

bomba eI éctrica.

Nota: en el caso de vehiculos que usen un interruptor de motor mecénico, un dispositivo interruptor puede motarse
en el exterior, separado del cortacorrientes eléctrico. No obstante, €l dispositivo debe montarse junto al
cortacorrientes, estar claramente identificado y tener |las instrucciones de operacion claras (por ejemplo tirar para
parar motor).

14.- DEPOSITOS DE SEGURIDAD APROBADOSPOR LA FIA

En € caso de que un concursante utilice un deposito de combustible de seguridad, este debera provenir de un
fabricante aprobado por laFIA.

Con este fin, sobre cada depdsito suministrado debera mar car se el nombre del fabricante, las especificaciones
exactas segun las cuales se ha fabricado este depésito, el nimer o de homologacion, lafecha de caducidad y el
numero de serie.

El proceso de marcaje debe ser_indeleble y debe ser_aprobado con antelacidn por la FIA de acuerdo a la
norma existente.

14.1.- Envejecimiento de los depositos.

El envejecimiento de los depdsitos de seguridad implica una considerable reduccion de sus propiedades fisicas
después de 5 afios aproximadamente.

No debe utilizarse ningin deposito mas de 5 afios después de su fechade fabricacion, excepto si esinspeccionadoy
revalidado por €l fabricante durante un periodo de hasta otros dos afios.

Una ventana estanca, hecha de un material no inflamable, instalada en |a proteccion de los depésitos FT3 1999,
FT3.5 6 FT5, debe permitir comprobar lafechalimite de validez.

14.2.- Instalacion de los depdsitos.

El depdsito puede reemplazarse por un depésito de seguridad homol ogado por laFIA (especificaciones FT3 1999,
FT3.56FT5), o por otro depdsito homologado por €l fabricante del vehiculo. En este caso, podrautilizarse un panel
paracerrar laaberturadejadapor € depdsito retirado. El nimero de depdésitos eslibre. También es posible combinar
varios depdsitos homologados (incluido e depdsito de serie) y depésitos FT3 1999, FT3.5 6 FT5.

Todo depbsito que no esté homol ogado con el vehicul o por un fabricante reconocido por laFI A, debe ser un depésito
FT3 1999, FT3.5 6 FT5. Los depositos recuperadores, con una capacidad menor de un litro son de libre
construccion, pero su nimero esta limitado por € nimero de depdsitos principal es que equipe el vehiculo.
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El depdsito de origen podra conservarse en su posicion de serie.

Un deposito FT3 1999, FT3.5 6 FT5, de mayor capacidad puede instalarse en la posicion del depdsito de origen.
Paralos vehiculos T2 en los que €l constructor ha previsto un compartimento cerrado para €l equipaje (maletero
delantero o trasero) que es parte integrante de la carroceria, este compartimento podra utilizarse para situar un
depdsito adicional.

Deberan preverse orificios en el fondo del maletero para permitir la evacuacién del combustible en caso de fuga.
Paralos vehiculos en los que e constructor no ha previsto un compartimento cerrado parael equipaje, como parte
integrante delacarroceria, €l depdsito adicional podrasituarse dentro del habitaculo, en laparte posterior a asiento
més retrasado.

En todos los casos, €l depdsito incluyendo los conductos de llenado, debe estar totalmente aislado por medio de
paneles o carcasas ignifugosy estancos, previniendo leintroduccién de combustible en el habitéculo o el contacto
conlosconductosdel escape. Si el depdsito estuvierainstalado en el maletero, y | os asientos estuvieran retirados, el
habitacul o deberaestar separado del depdsito por un panel resistente, ignifugo y estanco. En el caso de un vehiculo
de dos volimenes, seraposible utilizar un panel o carcasa, no estructural, ignifugo, hecho de pléstico transparente,
situado entre el habitaculo y la ubicacién del depdsito. Los depositos deben estar eficazmente protegidos y muy
firmemente anclados ala carroceria o chasis del vehiculo.

Se recomienda la utilizacion de espuma de seguridad en los depésitos FT3 1999, FT3.5 6 FT5.

Lasituaciony tamafio del orificio dellenado y su tapon, pueden cambiarse, acondicion de quelanuevainstal acion
no sobrepaselacarroceriay ofrezcatodas|as garantias contra unaposible fuga de combustible dentro de uno delos
compartimentos interiores del vehiculo. Estos orificios pueden situarse en la ubicacion de las ventanillas traseras.
El orificio de llenado debe estar siempre situado fuera del habitaculo sobre un elemento metdlico. Si e orificio de
Ilenado se encuentra en € interior de la carroceria, debe estar rodeado por un receptaculo que evacue a exterior.
El respiradero deberd, o bien, salir por el techo del vehiculo, o bien, describir un bucletan alto como sea posible, por
el interior del habitacul o, con salidapor el lado opuesto asu conexidn con € deposito. Estos respiraderos deben estar
equipados con vélvulas autoobturantes. Para los vehiculos pick-up en T1y T2, cuyo habitaculo esté totalmente
separado de la plataforma posterior (cabina metdlica totalmente cerrada), €l depdsito deberd ser un deposito FT3
1999, FT3.5 6 FT5, y la plataforma deberd modificarse con € fin de permitir la evacuacién del combustible en el
caso de unafuga.

14.3.- Depdsitos de combustible con cuellos de llenado.

Todos|os vehicul os equipados con un deposito de combustible con un cuello de llenado que pase por €l habitécul o,
deben estar equipados con una vavula de no retorno homologada por la FIA. Esta valvula, del tipo “una o dos
compuertas’, debe instalarse en € cuello de llenado por €l lado del deposito.

El cuello dellenado, se define como el elemento usado para conducir el combustible desde e orificio dellenado del
vehiculo hasta €l interior del depdsito.

14.4.- Repostaje
Con antelacién a un procedimiento de reportaje, es necesario establecer una toma atierracomin al vehiculoy a
dispositivo de reportaje.

14.5.- Ventilacion del depésito
El depdsito debe estar equipado de una ventilacion conforme al art. 283.14.4, salvo que se conserve el deposito, €l
circuito de alimentacion de combustible y la ventilacidn de serie.

15.- PROTECCION CONTRA INCENDIOS.
Debe col ocarse unamampara de proteccion eficaz entre el motor y todos |os elementos mecéanicos por unaparte, y
los asientos de |os ocupantes por otra, con €l fin de evitar €l paso directo de las [lamas en caso de incendio.

16.- EQUIPAMIENTO DE ILUMINACION.

El equipamiento de iluminacion debe cumplir con la Convencion Internacional sobre Tréfico, en todos sus puntos.
Cada vehiculo estara equipado, a menos, con:

- 2faros (combinando luces de cruce y carretera).

- 2pilotos delanteros

- 2pilotostraseros e iluminacion parala placa de matricula.

- 2lucesdefreno.

- 2intermitentes en la parte anterior y posterior.

- Lucesdeaveria

Se podran montar dos faros adicional es, siemprey cuando no estén situados amas de 250 mm por encimade labase
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del parabrisas.

Pueden situarse dentro de los soportes de |0s retrovisores exteriores.

Cada |uz de freno tendra una superficie minima de 50 cm?. Los dos faros y sus pilotos deben estar situados por
delante del gje delasruedas delanteras, a unaalturamaximacorrespondientealaunién del capd con laparteinferior
del parabrisas (maximo de ocho lamparas).

Todos los faros situados hacia el frente, de méas de 32cm?2 de superficie, deben estar adecuadamente protegidos y
seguros en caso de rotura del cristal, por unarejilla o un panel traslGcido adicional.

Ademastodos | os vehicul os estaran equipados con dos lucesrojastraseras de nieblaadicionales, situadasal lado de
dos luces adicionales de freno. Cada una de estas |amparas tendra una potencia de entre 21 y 55 vatios. Estaran
situadasaunaaturaminimade 450 1,25 m sobreel suelo, visiblesdesde detrasy ancladas al exterior del vehiculo.
Deben fijarse aamboslados de latraseradel vehiculo, o enlosvehiculostipo pick-up, enlos &ngulos superiores de
laparte trasera de la cabina. Deberén tener una superficie minimade 50 cm?, o bien tener una eficacia equivalente,
habiendo sido aprobadas por la FIA. Estas luces

deben estar permanentemente conectadas durante la realizacién del tramo bajo las instrucciones del director de
carrera.

Todo el equipo deiluminaci 6n debe mantenerse en perfecto orden de funcionamiento durante todaladuracion dela
prueba. Un equipo podra no ser autorizado atomar la salida, hasta que haya reparado la instalacion el éctrica.

Se autorizael montaje de unaluz de marchaatras, siempre que funcione Unicamente cuando lapalancadel cambio se
encuentra en la posicién de marcha atrés.

17.- AVISADOR SONORO.
Todo vehicul o estara equipado con un dispositivo sonoro acompresor, en orden de marcha durante todaladuracion
de la prueba.

18.- RUEDAS DE REPUESTO.
Cadavehiculoincluira, al menos, dosruedas de repuesto, idénticasalasque el vehiculo tieneinstal adas, y que deben
estar firmemente fijadas durante toda la duracién de la prueba.

19.- FALDONES.

L os faldones transversales se aceptan bajo las siguientes condiciones:

- Deben estar hechos de un material flexible.

- Deben cubrir, @ menos, la anchura de cada rueda, pero, a menos, un tercio de la anchura del vehiculo (ver
dibujo 252-6) debe quedar libre por detrés de las ruedas delanteras y traseras.

- Debeexistir unaseparacion de, a menos, 20 cm entre el faldon derecho e izquierdo, por delante de las ruedas
traseras.

- Laparteinferior de los faldones debe estar a no méas de 10 cm del suelo cuando €l vehiculo se encuentra
detenido, sin nadie abordo.

- Enproyeccion vertical, estos faldones no deben sobrepasar |a carroceria.

Estos faldones son obligatorios en la parte posterior de las ruedas traseras, y en la parte posterior de las ruedas
motrices; deben cumplir todas las condiciones anteriores, estar hechas de caucho o plastico (espesor minimo de 5
mm) y presentar continuidad con la carroceria.

Se pueden instalar faldones, hechos de material flexible, en la parte delantera del vehiculo con €l fin de evitar la
salpicaduras hacia delante. No deben sobrepasar |a anchura de la carroceria, ni sobrepasar en mas de 10 cm la
longitud original del vehiculo, y, al menos, untercio de laanchuradel vehiculo debe quedar libre por delante delas
ruedas delanteras.

Para vehicul os de méas de cuatro ruedas motrices, las Unicasruedasatomar en consideracion seran las posterioresen
los gjes delanteros 'y traseros.

20.- ASIENTOS.

En T2y T4 s secambian los anclajes o soportes de origen, estos elementos deben estar hechos por una fabricante
reconocido por laFIA o deben cumplir con las siguientes especificaciones (ver dibujo n° 253-65):

1- Lasfijaciones sobrelacarroceria/chasis deben tener, como minimo, 4 soportes por asiento utilizando tornillosde
un minimo de 8 mm de diametro con contraplacas conformes con €l dibujo. El area de contacto minima entre el
soporte, chasis/carroceriay contraplacaes 40 cm?por cadafijacion. Si se utilizan sistemas deliberacion répida, estos
deben ser capaces deresistir fuerzas verticalesy horizontales de 18.000 N, no aplicadas de formasimultanea. Si se
usan railes para el reglaje del asiento, deben ser |os suministrados originalmente con el vehiculo homologado (T2y
T4) o con € asiento.
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2- Lafijacion entre €l asiento y |os soportes debe estar compuesta de cuatro sujeciones, 2 delanterasy 2 en laparte
trasera del asiento, usando tornillos de un didmetro minimo de 8 mm y refuerzos integrados en €l asiento. Cada
sujecion deberd poder resistir una carga de 15.000 N aplicada en cualquier direccion.

3- El espesor minimo de los soportes y de las contraplacas es de 3 mm para el acero y 5 mm para materiales de
aleacion ligera.

Ladimension longitudinal minima de cada soporte es de 6 cm.

4- En caso de utilizacién de un acolchado entre el asiento homologado y el ocupante, el espesor maximo de dicho
acolchado no podréa ser superior a 50mm.

Todos los asientos de los ocupantes deben ser, bien los de origen, modificados sblo a través de la adicion de
accesorios de marca registrada, o bien homologados por la CEE, laFMVSS o laFIA, (Norma 8855/1999), y sin
modificar.

Para asientos que cumplan con la Norma FIA 8855/1999, el limite de uso es de 5 afios transcurridos la fecha de
fabricacién indicada en | a etiqueta obligatoria.

Una extension de otros 2 afios puede ser autorizada por el fabricante y debe ser indicada por una etiqueta
adicional.

En todos los casos, deberd estar presente un reposacabezas, con una superficie minima de 400 cm?, para cada
ocupante. Lasuperficie debe ser continuay no tener elementos penetrantes. Su situaci 6n debe ser tal que debe ser €l
primer punto de contacto con el casco del piloto o pasajero, en el caso de un impacto que proyectelas cabezasdelos
ocupantes del vehiculo hacia atrés, cuando se encuentran sentados en su posicion normal.

Este reposacabezas no debe moverse mas de 5 cm cuando se aplicasobre é unafuerzade 850 N. Ladistanciaentre
el cascoy € reposacabezas debe ser minima, detal formaque ladistanciaque se desplace el casco, cuando seaplica
lafuerza anterior y €l ocupante esta en su posicion normal de conduccion, sea menor de 5 cm.
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Art. 284.- REGLAMENTO ESPECIFICO PARA VEHICULOSTODO-TERRENO DE SERIE (GRUPO
T2).

1.- DEFINICION.
V ehiculos Todo-Terreno de produccion en serie.

2.-HOMOLOGACION
Deben fabricarse, a menos, 1000 unidades idénticas, en 12 meses consecutivosy estar homol ogados por laFIA
como vehiculos Todo-Terreno de serie (Grupo T2).

3.-NUMERO DE PLAZAS.
Los vehiculos tendran espacio para acomodar, al menos, dos personas.

4.- MODIFICACIONESY MONTAJESAUTORIZADOSU OBLIGATORIOS.

Toda modificacién no autorizada expresamente por el presente reglamento o por €l articulo 282, o que no sea
impuesta por el articulo 283, esta expresamente prohibida.

L os Unicos trabgj os que se podran efectuar sobre el vehicul o seran 10s necesarios para su mantenimiento normal, o
la sustitucién de piezas deterioradas por €l uso o por accidente. Los limites de las modificaciones y montajes
autorizados se especifican a continuacion. Ademas de estas autori zaciones, toda pieza deterioradapor el uso o por
accidente podra reemplazarse por unapieza, de origen, idénticaala pieza dafiada.

Los vehiculos deberdn ser estrictamente de serie e identificables por los datos que figuran en la ficha de
homol ogacién.

5.- PESO MINIMO.

de Homologacidén, mas el peso del equipamiento de seguridad
aungue sin equipaje, utiles v herramientas, piezas de recambio,

material de asistencia a la navegacién o de comunicacion
portable, viveres ...

Es el peso del coche sin carburante en todo momento de la
prueba con una sola rueda de repuesto.

Los liquidos de refrigeracién y aceite de lubricacién del motor,
asi como el liquido de frenos, deben estar en su nivel normal. Los
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otros depdsitos de liquidos consumibles deben ser vaciados vy los
elementos siguientes retirados del coche:
¢ Ocupantes, su equipamiento y su equipaje.

e Los faros suplementarios que no figuren en la Ficha de
Homologacion.

e Utiles,_herramientas, gato de elevacién v piezas de
recambio.
Material de emergencia.
Equipamiento de navegacién y comunicacion.
Viveres.

e Etc.
Ningun tipo de lastre esta permitido sobre los coches de Todo
Terreno de serie (T-2)
En lo gue concierne a las cajas o estructura gue no puedan ser
retiradas del coche realizadas segun el Art. 282.8.2, 8.3 v 8.4, se

tomara como base el peso siguiente:
El peso de la estructura de sequridad sera deducido del valor
medido de la manera siguiente:

e Estructura seqgun dibujos 283-1A , 283-2B : 30 kg
° ‘e ‘¢ “ 283-12 . 283-2B gue monte cartelas

v refuerzos facultativos (Articulo 283-8.3.2) : 35 kg
e Estructura segun dibujos 283-3 : 45 kg
Ningun tipo de lastre esta autorizado en los coches Todo Terreno
de serie (Grupo T-2).

El vehiculo debe ser pesado segun se presenta, y se afadira un
peso extra de 50 kg al minimo autorizado para compensar el
equipamiento embarcado v _la cantidad de carburante presente

en los depdsitos.
Si en estas condiciones el peso fuera inferior al minimo

establecido mas esos 50 kq, el Delegado Técnico FIA debe
proceder a extraer el egipamiento gque no deba tenerse en cuenta

asi como al vaciado de los depdsitos de carburante, para verificar
de nuevo el peso.

Todos los depdsitos de liguido (lubricacidn, refrigeracidn, frenos
calefaccion si hubiera lugar) deben estar a nivel normal previsto
por el constructor, con excepcion del lavaparabrisas o lavafaros,
sistema de refrigeracién de frenos, carburante e inyeccién de

agua gue deben estar vacios.

Los faros suplementarios que no figuren en la Ficha de
Homologacion, deben ser retirados antes del pesaje.

6.

6.1.- Motor.

L os motores de gasolina sobrealimentados estan prohibidos (incluso si €l vehiculo de base esté equipado con tal

motor).

- Se permite reemplazar o duplicar €l cable del mando del acelerador por otro que provenga, o no, del
constructor.

- Encendido: Lamarcay tipo delas bujias, limitador de revolucionesy cables de alta tension son libres.
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Lacgay las piezas de la centralita electronica relativas al encendido son libres. No obstante, € sistema
debera ser totalmente intercambiable con la unidad de origen (es decir, €l motor debe funcionar cuando la
unidad se reemplace por la de serie). La instalacion de origen debe ser conservada y no puede ser
modificada.

Los sensores y actuadores en el lado de entrada deben ser |os de origen, asi como su funcién.

No se podraafiadir ningiin sensor, incluso con la Unicafinalidad de la obtencién de datos. Se prohibe afiadir
un interruptor en el cableado original entre la unidad de control electrénicay un sensor y/o actuador. En el
caso en que un modelo esté equipado con un circuito eléctrico multiplexado, se permite el uso de cableado
junto con unaunidad el ectrénicade control homol ogada como Variante Opcion. Solo € sistemade captacién
de datos que monte el vehiculo de serie puede ser usado.

Cualquier sistemade captacion de datos esta prohibido, excepto si estainstalado en el vehiculo homol ogado.
Sistema derefrigeracion: el depdsito que contiene el refrigerante es libre, asi como €l tipo de termostato,
quepuederetirarse. Lassituaciony los anclajesddl radiador de serie deben conservarse. Esta permitido afiadir
un ventilador eléctrico a condicién de que sea montado en algun vehiculo de serie y que sea regularmente
comercializado.

Alimentacién decombustibley aire: Debe mantenerse el sistemaoriginal. Loselementosdel carburador que
controlan la cantidad de gasolina que entra en lacamara de combusti én pueden modificarse, siempre que no
tengan ninguna influencia sobre la admision de aire.

Inyeccidén: Debe mantenerse el sistemaoriginal. Loselementos del sistemadeinyeccion situados aguas abajo

del dispositivo de medicion del caudal de aire que regulala cantidad de gasolina que entra en lacamarade

combustion pueden modificarse, pero no suprimirse, siempre que no tengan ninguna influencia sobre la
admision deaire. Lacentralitaelectronicaparalainyeccion eslibre. Las entradas de la centralita (sensores,
actuadores, etc.), incluyendo su funcién, deben ser las de serie. Se prohibe afiadir un interruptor en el
cableado original entre la unidad de control electrénicay un sensor y/o actuador.
Las sdlidas de la centralita electronica deben mantener sus funciones de origen segin la ficha de
homol ogacién. En el caso en que un model o esté equipado con un circuito el éctrico multiplexado, se permite
el uso de cableado junto con una unidad electrénica de control homologada como Variante Opcién.

Los inyectores pueden modificarse o sustituirse con € fin de modificar su caudal, pero sin modificar su
principio de funcionamiento o sus anclgjes.
La rampa de inyeccion puede reemplazarse por otra de libre disefio pero dotada de conectores roscados
destinados a conectar las canalizacionesy el regulador de presion de gasolina, siemprey cuando lafijacion
delosinyectores seaidénticaalade origen.

El filtro de aire, su alojamiento y € conducto entre este alojamiento y la atmésfera son libres, pero €l
aojamiento debe permanecer en su posicion de origen, €l aire no podra tomarse del habitaculo, las
modificaciones no deben afectar alaestructuradel vehiculoy lainstalacion debe estar enteramente situadaen
el compartimento motor. Se puede practicar un orificio de didmetro maximo 10 cmen el cap6 o en las aletas
delanteras para alimentacion de aire a motor y situar un conducto de un didmetro interior maximo de 10 cm
(ver dibujo 255-13).

Brida (motor es de gasolina atmosféricos):

Todos |os motores atmosféricos de gasolina deben estar equipados con una brida.
No podra desmontarse la brida sin utilizar herramientas.
Paramotores con mésde dosvéalvulas por cilindro, el sistemade admisidn de aire deberdestar equipado con
una brida de, al menos, 3 mm de longitud y, con un didmetro maximo interior (d) de.

- 32 mm para vehiculos hasta 4.000 cm?®,
- 35 mm para vehicul os hasta 6.000 cm®.
- 38 mm para vehicul os de més de 6.000 cm®.
Para motores con dos vélvulas por cilindro y motores rotativos, se aplicaran la siguientes formulas:
D2v=[(D-1)x1,066] + 1, el resultado se redondeara al 0,1 mm més cercano.
Drotativo=[ (D -1) x 1,10] + 1, €l resultado se redondeara al 0,1 mm mas cercano.
Todo € aire suministrado al motor debe pasar a través de esta brida que debe estar hecha de metal o una
aleacion metdlica
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Labrida debe estar situada entre el sistemadefiltrado del airey el colector de admisién.
Debe ser_visible v poder inspeccionarsey precintarse facilmente sin la ayuda de herramientas.
La conduccion entre la brida y el motor debe ser hermética de forma que s |a brida resulta totalmente
bloqueada, el motor se ahogue.
Sepermite utilizar dosbridas, acondicién dedividir por 1,4142 el diametro normal mente utilizado parauna
brida.
El tubo entre €l filtro y la mariposa puede modificarse, con la Unicafinalidad de anclar esta brida.
El didmetro exterior delabridaen su punto mas estrecho debe ser menor de (d) + 6mm, y debe mantenerseun
minimo de 5mm hacia cada lado.

Brida (motores Diesel sobr ealimentados):

Todos los vehiculos diesel sobrealimentados deben estar equipados con una brida fijada a la carcasa del
compresor. Todo el aire necesario paralaalimentacion del motor debe pasar através de estabrida, que debera
respetar lo siguiente:
El diametro maximo interno (d) es:
- 39 mm para motores de hasta 5.000 cm®
- 43 mm para motores de més de 5.000 cm® y hasta 6.000 cm®
- 46 mm para motores de més de 6.000 cm®
Este diametro debe mantenerse sobre una longitud minima de 3 mm medido aguas debajo de un plano
perpendicular al gje de rotacion situado a un maximo de 50 mm aguas arriba de un plano que pase por los
extremos més aguas arriba de los dabes de la rueda (ver dibujo 254-4).
Este diametro debe respetarse independientemente de las condiciones de temperatura.
El diametro exterior delabridaanivel del cuello, debe ser inferior a5 (d)+6 mm, y debe mantenerse sobre
unalongitud de 5 mm a cadalado de este.
El montgje de la brida sobre e turbocompresor debe hacerse de tal manera que sea necesario retirar
completamente dos tornillos del cuerpo del compresor, o de la brida, para poder desacoplar la brida del
compresor. El anclaje por tornillos de punzén no esta autorizado.

Paralainstalacion de esta brida, se permite retirar material de la carcasa del compresor, y afiadirlo, con el
unico propésito de fijar la brida sobre la carcasa del compresor.

Las cabezas de los tornillos de fijacion deben tal adrarse para que puedan ser precintadas.

La brida debe estar hecha de un Ginico material y solo puede taladrarse con €l fin deinstalarlay precintarla,
que debe poder hacerse entre los tornillos de fijacion, entre la brida (o la fijacién brida/carcasa del
compresor), la carcasa del compresor (o la fijacién carcasa/placa de cierre) y la carcasade laturbina (o la
fijacién carcasalplaca de cierre) (ver dibujo 254-4).

Debe ser visible y poder inspeccionar sey precintarse facilmente sin la ayuda de herramientas.

Labridapuede estar fijadafirmemente alacarcasadel compresor, esdecir, no desmontable. En este caso, €l
didmetro exterior anivel del cuello eslibre.
Sepermiteemplear dosbridassiemprequee diametro deestasseadividido por 1,4142 con respecto al

Distribucion: Losmuellesy el juego delasvalvulassonlibres, pero los arbolesdelevas (incluyendo €l perfil
de las levas), debe permanecer de serie.

Bomba de alimentacién: El nimero y € principio de funcionamiento de las bombas de alimentacion son
libres.

L os soportes del motor y de la caja de cambios deben ser los de origen u homologados

Si los soportes son los de origen, el material del elemento elastico eslibre.

Escape: Seraposible:

- O bienretirar el interior del_silencioso de origen;

- O bien modificar €l escape desde €l primer silencioso hastalasalida. Lasalida puede ser trasera, o bien, lateral.
En el caso de que existan dos entradas al primer silencioso, laseccién del conducto modificado debe ser menor o
igual que €l total delas dos secciones originales. Estas libertades no deben entrafiar ninguna modificacion de la
carroceriay deben respetar lalegislacion del pais de la prueba en 1o que concierne alos niveles sonoros.

Si se aflade un silencioso de escape, debe ser como el de origen y debe contener un material absorbente del ruido.
L as piezas suplementarias para el montaje del escape estan autorizadas.
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- Convertidor catalitico: Si un modelo de vehicul o estdhomologado en dos versiones (convertidor cataliticoy

otro), los mismos deberan estar en conformidad con alguna de las dos versiones, no una mezcla de ambas. El

convertidor catalitico es considerado como un silencioso y puede ser desplazado. Si estadirectamentefijado sobre

e colector, €l catalizador podra ser reemplazado por una pieza cénica de la misma longitud y con las mismas

dimensiones en entraday salida. Después de esta pieza el escape seralibre con un diametro de tubo como méaximo

igual al delasalidadel catalizador. Si el catalizador forma parte integrante del colector de escape, es posible

retirar Unicamente la parte interna del catalizador.

- Controlador delavelocidad de crucero: Este controlador puede desconectarse.

- Panélesaislantes. Estos paneles pueden retirarse siempre que se respete €l peso minimo.

- Aireacondicionado: Seraposibleretirar € sistema de aire acondicionado de un vehiculo homologado con
éste siempre que se respete el peso minimo.

6.2.- Transmision.
- Embrague: El disco eslibre, incluyendo €l peso, salvo en lo que concierne al ndmeroy a didmetro.

6.3.- Suspension.

6.3.1.- Esposible cambiar por acero € material delostridngul os delasuspension deun vehiculo T2, siempreque
el peso del nuevo tridngul o seamayor que el que reemplaza, siendo todo lo demasigual. Se permite el refuerzo de
lasuspension y sus puntos de anclaje por adicién de material.

L os refuerzos de suspension no deben permitir a dos partes separadas ser unidas para formar una sola.

En el caso de suspensién oleoneumética, las esferas pueden cambiarse asi como sus dimensiones, forma y
material, pero no su nimero. Unallave, ajustable desde €l exterior del vehiculo, puede montarse sobrelas esferas.

6.3.2.- Ejerigido:

Si seusaun gjerigido, las piezas originales pueden reforzarse pero de un modo que alln puedareconocerse lapieza

original.

6.3.3.- Correas:

Se permiten montar correas de recorrido de suspension delanteras y posteriores.

6.3.4.- Resortes:

- Mudleshelicoidales: Lalongitud eslibre, asi como el nimero de espiras, el didmetro del hilo, el diametro
exterior, el tipo de muelle (progresivo o no) y laformade |os asientos del muelle. Los resortes neuméatico u
oleoneumaticos pueden reemplazarse por resortes helicoidales con la Unica condicion de que sean
homologados en VO.

- Ballestas: Lalongitud, laanchura, €l espesor y lacurvaturavertical, son libres. Serecomiendalainstalacion
de protecciones. El nimero de l&minas eslibre.

- Barrasdetorsion: El diametro eslibre.

6.3.5.- Amortiguadores: Libres, siempre que se mantenga su tipo (telescopico, de brazo, etc.) y su principio de

funcionamiento (hidraulico, de friccién, mixto, etc.).

No deben tener otra funcion que la de amortiguador.

La comprobacién del principio de funcionamiento de |os amortiguadores sera efectuada de la siguiente forma:

Una vez desmontados los muelles y/o barras de torsion, € vehiculo debe caer por gravedad hasta el tope del

amortiguador en menos de cinco minutos.

No obstante, si se sustituyen por amortiguadores con un principio de funcionamiento diferente que los de serie,

reguerirén la aprobacion delaFIA.

El nimero de amortiguadores se limita a dos por rueda. Ningun otro elemento, aparte de aquellos cuya Unica funcidn sea

permitir lainstalacion de un amortiguador adicional,, podran afadirse o retirarse de la suspension.

En € caso de un vehiculo que solo tiene un amortiguador por rueda, € montaje de este amortiguador es libre,

siempre que no se afiada o elimine ninguin elemento de lasuspensi én, excepto aquellos necesarios paralafijacion

del amortiguador.

L os depositos de fluido para los amortiguadores pueden fijarse en |os pasos de rueda, o bien, en el chasis.

Una modificacion local del chasis o del monocasco se autoriza Unicamente si su objetivo es el anclgje del

amortiguador, pero no debara situarse més g os de 320mm del nuevo punto defijacion del lado del monocasco.

6.3.6.- Suspensién M cPher son:

En el caso de que para sustituir un elemento de suspensién tipo M ¢ Pherson o de una suspensién que funcione de

manera idéntica, sea necesario cambiar el elemento telescopico, las nuevas piezas deben ser mecanicamente

equivalentes alas piezas de origen y tener |os mismos puntos de anclaje.

6.4.- Ruedasy neumaticos.
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Lasruedasson libres, enlo querespectaal diametro (articulo 801.a) y laanchurahomologada (articulo 801.b) que
se consideraun maximo. Deben estar cubiertas por lasa etasy debe respetarselaviamaximaindicadaen laficha
de homol ogacion.

L os neumaticos son libresacondicién de que puedan montarse sobre estas ruedas, pero |os neumaticos de clavosy
las ruedas de motocicleta estan prohibidos.

Laruedade repuesto podradesplazarse al interior del habitacul o, a condicién de que esté sdlidamente fijaday de
que no esté instalada en el espacio reservado alos ocupantes.

El cambio delasfijaciones delasruedas, detornillos aesparragosy tuercas, podrahacerse acondicion de respetar
& nimero de puntos de anclgje y el diametro de | as partes roscadas como se indicaen €l dibujo 254-1.

6.5.- Sistema de frenado.

Losdiscosy las pinzas deben ser de origen u homologados en VO.

Losforros defreno son libres, asi como su fijacion (remachado, pegado, etc.), acondicion de quelasuperficiede
rozamiento no aumente.

L as chapas de proteccion podran retirarse o doblarse.

En & caso de vehicul os equipados con servofreno, este dispositivo puede desconectarse. Lo mismo se aplicaalos
sistemas antiblogqueo de frenos.

Las conducciones de |os frenos pueden sustituirse por conducciones tipo aviacion.

En € caso de un vehiculo que tenga homologado un sistema antibloqueo de frenos, este podra desmontarse
enteramente del vehiculo de competicion.

6.6.- Carroceria.

6.6.1.- Exterior:

L osembellecedores de rueda deben retirarse. Las piezas deinsonorizacion en plastico pueden ser retiradastotal o
parcialmente del interior del paso de rueda.

Se pueden montar protectores de faros, siempre que su Unicafuncion seacubrir el vidrio del faro, sininfluir enla
aerodinamicadel vehiculo.

Serecomienda el montaje de proteccionesinferiores, acondicién de que sean real mente protecciones que respeten
laalturaminimaal suelo, que sean desmontablesy que estén concebidas exclusivay especificamente con €l finde
proteger |os elementos siguientes: motor, radiador, suspension, cajade cambios, depdsito, transmision y escape.

Serecomiendalainstalacion de un para-bufalos sobre el paragolpes. Estarejillaprotectoradebe ser independiente
delaestructuradel vehiculoy no debereforzarlo ni contribuir asu rigidez. Este para-bifal os debe estar construido
con tubos y sus anclajes deben estar situados sobre el parachoques de origen. No debe tener otra funcién
significativa, que no sealaprotecciony servir defijacion parafarosadicionales. Lasventanas|ateralesy posterior
situadas por detrasdel conductor pueden estar hechas de un material no transparente, o sustituirse por un material

transparente con un espesor minimo de 3 mm. El perfil de la carroceria no debe modificarse como resultado de
estas libertades. Su fijacion es libre, 1os mecanismos pueden retirarse, varios paneles cubriendo una abertura
pueden sustituirse por uno solo, y 1o mismo se aplica paralas ventanillas de |as puertas laterales.

El panel devidrio de un techo solar, puede sustituirse por unaplanchade metal con un espesor minimo de 1,5 mm,
son fijaciones adicionales, si fuera necesario.

Se puede utilizar cualquier sistema parabloquear €l tapén del deposito de gasolina.

Podré retirarse el soporte de la rueda de repuesto de origen, si constituyera un peligro en el exterior de la
carroceria, y si estarueda se hubieratrasladado al interior del habitéculo (ver art. 6.4).

Se autorizael montaje deretrovisores exteriores, asi como el cambio deloslimpiaparabrisas delanterosy traseros.
El sistema de limpia luneta trasera puede retirarse.

Solo se permiten los cabrestantes el éctricos, instalados sin ningunamodificacion en laestructuradel vehiculo, que
no sean las necesarias para permitir lafijacion del cabrestante mediante tornillos.

6.6.2.- Habitéaculo:

Se autorizan, sin restricciones, todos los accesorios que no tengan ningun efecto sobre el comportamiento del
vehiculo, tales como los que af ectan alaestéticao alacomodidad interior (iluminacion, calefaccién, radio, etc.),
con la condicion expresa de que no afecten, ni de manera secundaria, a rendimiento mecénico del motor, la
direccion, larobustez, latransmisién, el frenado o laestabilidad. Todas|as piezasinUtiles del sistemade cinturén
de seguridad de origen pueden retirarse.

Todos los asientos de |os pasajeros, si estén ocupados, deben estar equipados con un reposacabezas.

El enmoquetado del habitacul o situado detras de los asientos delanteros puederetirarse en el caso dequeseinstale
un depdsito FT3 1999, FT3.5 6 FT5 en esta zona.
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L os mandos deberan ser los previstos por el constructor, incluida su funcién original, pero podran adaptarse para
hacerlos més utilizables 0 méas accesibles; por giemplo, afiadir una extension en lapalanca del freno de mano, o
una placa adiciona en el pedal de freno, etc.

Se permite eliminar € sistema de aire acondicionado de un vehiculo homologado con aire acondicionado.

En particular, se permite lo siguiente:

1) Sepodran utilizar libremente instrumentos de medida, contadores, etc., siempre que su instal acion no presente
ningun carécter peligroso.

2) Labocina puede cambiarse. Se puede afiadir otra a disposicién del pasagjero o del piloto.

3) El mecanismo delapalancadel freno de mano puede adaptarse con el fin de obtener un desbloqueo instanténeo
(freno de mano “fly-off”).

4) Se pueden afiadir cubreasientos alos asientos de origen, incluso del tipo baquet, respetando el articulo 253.16.
Se pueden retirar los asientostraseros, acondicion de que un panel estanco separe el habitaculo del compartimento
del motor y/o del depésito de combustible.

5) Se permite afiadir compartimentos suplementarios ala guantera asi como bolsillos adicionales alas puertas.
6) El volante de direccion eslibre.

7) Se autoriza a sustituir los elevalunas eléctricos por otros manuales.

6.6.3.- Refuer zos:

Se permite el refuerzo delaparte suspendida, acondicion de que el material utilizado sigalaformaorigina y esté
en contacto con ella.

Pueden montarse barras de refuerzo, siempre que sean desmontables y estén atornillados sobre los puntos de
anclgje de lasuspension ala carroceria 0 sobre los soportes de los resortes de la suspension. Se permite realizar
un taladro en la parte superior del anclaje con €l fin defijar estas barras.

Ladistanciaentre un punto de anclaje de suspension y un punto de anclgje delabarradebe ser inferior a100mm, a
menos que la barra sea un refuerzo transversal homol ogado con la estructura de seguridad, o salvo en el caso de
unabarra superior fijada a una suspension MacPherson o similar. En este Gltimo caso, ladistanciaentre el punto
de anclgjedelabarray € punto de articulacion superior debe ser 150mm (dibujos 255-2 y 255-4).

6.6.4.- Cuando larueda de repuesto esté situada original mente en un alojamiento cerrado, y cuando estaruedase
sustituya por una mas ancha (ver articulo 6.4) situada en este alojamiento, es posible eliminar de la tapa del
emplazamiento de larueda la superficie inducida por el diametro de la nueva rueda ( dibujo 254-2).

6.7.- Sistema eléctrico:

- Bateria: Lamarca, la capacidad y los cables de la bateria son libres. Latension y el emplazamiento deben
conservarse.

- Generador: Seautorizalasustitucion por un generador de mayor potencia. Unadinamo no puede sustituirse por
un aternador, ni viceversa.

- Sistemadeiluminacion: Se autorizan faros suplementariosincluidos susrel és correspondientes, acondicién de
no sobrepasar un total de ocho faros (no incluidos los pilotos de posicidn) y de que esto sea aceptado por laleyes
del pais.

No se podran instalar por empotramiento. El nimero de faros 'y luces exteriores debera ser par.

Los faros de origen pueden dejarse inoperantes y pueden cubrirse con cinta adhesiva. Pueden reemplazarse por
otros respetando este articul 0. Estaautorizado el montaje de unaluz de marchaatras con la condicién de que solo
pueda utilizarse cuando la palanca de cambios se encuentre en la posicion de “marcha atras’ y siempre que se
observen los Reglamentos de Circulacion.

- Se permite afiadir fusibles a circuito el éctrico.

- Laslucestipo “flash” estan prohibidas.

6.8.- Circuito de carburante:

En € caso de utilizar €l depdsito de serie, este cambio es opcional.

Se permite instalar un depdsito FT3 1999, FT3.5 6 FT5 y sus accesorios (en conformidad con los diferentes
articulos del reglamento), alimentando el depdsito de origen através de unaconexién sobreel conducto dellenado
de origen. En este caso, €l respiradero del depdsito de serie debe pasar por e deposito FT3 1999, FT3.5 6 FT5,
deben conservarsetodas|as conducciones de serie, y las nuevas conduccionesy accesorios que monte el depésito
FT3 1999, FT3.5 6 FT5 deben estar en conformidad con € articulo 283.3.2.

6.9.- Gato:
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El gato eslibre, y los puntos de levantamiento pueden cambiarse por otros, que no tengan otra funcion.

36



Art. 285- REGLAMENTO ESPECIFICO PARA VEHICULOS TODO-TERRENO
MODIFICADOS (GRUPO T1).

Vehiculos terrestres propulsados mecénicamente por un solo motor, de 4 a 8 ruedas, movidos por sus
propios medios, en contacto continuo con € suelo, y en los que la propulsién y la direccion son
controladas por un conductor a bordo del vehiculo. Estos vehiculos pueden estar construidos a la unidad,
pero deben cumplir con la Convencién Internacional sobre Tréfico, en particular, en los siguientes puntos:
limpiay lavaparabrisas, velocimetro, alumbrado.

Marca automdvil: Una “marca automovil” corresponde a vehiculo completo. Cuando el constructor
instala un motor del que no es fabricante, e vehiculo sera considerado un hibrido y el nombre del
fabricante del motor estard asociado con €l del constructor del vehiculo. El nombre del constructor del
vehiculo debe preceder siempre a nombre del constructor del motor.

Si un vehiculo hibrido ganase un titulo de Campeonato, Copa o Trofeo, este sera otorgado al constructor
del vehiculo.

1.- OBLIGACIONES.

Los vehiculos del Grupo T1 deben cumplir con las Prescripciones Generales y con €l equipamiento de
seguridad definido en los articulos 282 y 283 respectivamente.

Cualquier depdsito que contenga aceite o combustible debe estar situado en la estructura principal del
vehiculo.

Solo se permiten los depésitos de combustible conformes alaNorma FT3 1999, FT3.5 6 FT5.

El diametro maximo de las ruedas es de 890 mm para vehiculos de dos ruedas motrices, y de 810 mm
paralos vehicul os de cuatro ruedas motrices.

Par a vehiculos con pasaporte técnico FIA emitido con antelacién al 01.01.2008:

Todo elemento del _depdsito_de combustible deberd estar situado por detras del asiento_mas
retrasado.

Cualguier extension del depdsito se permitira por_delante de los respaldos de |los asientos siempre
gue esté emplazada por_debajo de los soportes de los asientos en el chasis.

2.- CARROCERIA.

2.1.- Exterior.

Los materiales son libres.

El parabrisas es opcional. Sin embargo, si lo tuviera, debera ser de vidrio laminado, independientemente
de su formay superficie. En €l caso de ausencia de parabrisas, es obligatoria la utilizacion de un casco
integral, en caso contrario, €l vehiculo no sera autorizado atomar la salida.

Si € parabrisas es pegado, debe ser posible desde € interior del habitaculo, romper las ventanas de las
puertas delanteras o quitar las puertas delanteras sin usar herramientas.

Todos las partes de la carroceria deben estar total y cuidadosamente terminadas, sin elementos
provisionales, ni angulos vivos.

Ningln elemento de la carroceria podra presentar partes cortantes o puntiagudas. El radio minimo de los
angulos y esquinas no debe ser menor de 15 mm. La carroceria frontal de cada vehiculo debe estar hecha
de un material duro, no trasparente, que se extienda, al menos, por encimadel centro del volante, sin que
pueda quedar a menos de 42 cm por encima del plano determinado por la fijacién del asiento del
conductor, y proporcionando proteccion contralas piedras.

Visto en proyeccion vertical, la carroceria debe cubrir al menos 120° de la parte superior de las ruedas
(situado sobre €l gje de las ruedas en vista lateral) y ninglin componente mecanico debe ser visible desde
arriba, a excepcion de amortiguadores, radiadores, ventiladores y ruedas de repuesto, incluyendo sus
puntos de anclaje y defijacion.

La carroceria debe descender, o prolongarse hacia atrés, a menos, hasta el nivel del borde superior de la
llanta.

Podra realizarse una abertura para la refrigeracion del grupo motopropulsor, en la parte trasera, 0 en los
|aterales, respetando la anchura de la carroceria limitada por € articulo 285.2.2.

Todos los elementos que tengan influencia en la aerodinamica, y todas las partes de la carroceria deben
estar rigidamente fijadas a la parte totalmente suspendida del vehiculo (unidad chasis/carroceria), no
deben tener ningun grado de libertad, estar sélidamente fijadas y permanecer inméviles en relacion con
esta parte cuando €l vehiculo esté en movimiento.



2.2.- Anchura méaxima.

Para los vehiculos de cuatro ruedas motrices, la anchura méxima de la carroceria es de 2.00 m sin los
retrovisores.

Para los vehiculos de dos ruedas motrices, la anchura méxima de la carroceria es de 2.20 m sin los
retrovisores.

2.3.- Interior.

El eie del pedalier debe estar situado a nivel del eje delantero o por detrasde €.

La carroceria debe estar disefiada de tal forma que proporcione comodidad y seguridad al piloto y

posibles copilotos. Ninguna parte de la carroceria podra presentar bordes cortantes o agudos.

Ningln elemento mecanico podra penetrar en el interior del habitaculo. Se autorizan trampillas de

inspeccion en las mamparas estructurales del habitéculo.

Con la excepcion del filtro del aire, no deben permitir lainstalacion ni desmontaje de piezas mecanicas.

Cualquier equipamiento que pudiera presentar un riesgo, debera estar protegido o aislado, y no debera

estar en € habitaculo. Los vehiculos deberan tener aberturas laterales para permitir la salida del piloto y

posibles copilotos. Las dimensiones de estas aberturas deben ser tales que sea posible inscribir dentro de

ellas un paralelogramo de, a menos, 50 cm de ancho y 50 cm de ato, medidos verticamente, y las
esquinas podréan estar redondeadas con un radio maximo de 15 cm.

L as puertas con ventanas deben tener una abertura hecha de un material transparente en la que sea posible

inscribir un paralelogramo, cuyos lados horizontales midan, a menos, 40 cm. La altura, medida sobre la

superficie de la ventana perpendicularmente alos lados horizontal es sera de, al menos, 25 cm.

Los éngulos podran redondearse siguiendo un radio maximo de 5 cm. Las mediciones se tomaran a lo

largo de la cuerda del arco.

Los vehiculos sin ventanas lateral es deben estar equipados con redes de proteccion que se suelten por su

parte inferior.

El habitaculo estara disefiado de tal forma que permitaa un ocupante salir, desde su posicién normal en €l

vehiculo, en un tiempo de 7 segundos a través de la puerta de su lado, y en 9 segundos a través de la

puerta del otro lado.

Para la prueba anteriormente indicada, el ocupante debera llevar todo su equipo normal, los cinturones

estaran abrochados, €l volante estara en su posicion mas desfavorable y las puertas estarén cerradas. Estas

pruebas se repetiran para todos los ocupantes del vehiculo.

- Vehiculos monoplaza: La ubicacién prevista para el asiento debe tener una anchura minima de 45 cm
mantenidos sobre toda la profundidad del asiento.

La altura vertical minima protegida sera de 80 cm entre el fondo del asiento horizonta y la linea que
une (por la parte externa) los dos arcos principales o € interior del techo.

La anchura minima para el alojamiento de los pies sera de 25 cm, mantenidos hasta una altura de 25
cm, medidos horizontal y perpendicularmente a €je longitudinal del vehiculo, a nivel delos pedales.
Para los vehiculos construidos después del 31/12/96, las dimensiones del habitaculo deben cumplir
con el volumen minimo indicado en el dibujo 285-1.

- Vehiculos biplaza: La ubicacién prevista para cada asiento debe tener una anchura minima de 45 cm
mantenidos sobre toda la profundidad del asiento. La distancia entre los gjes longitudinales de los dos
asientos del vehiculo no debe ser menor de 50 cm. Si los dos gjes no fuesen paralelos, la medicion se
hara desde el hueco de cada uno de los asientos.

La anchura interior minima para los asientos delanteros serd de 110 cm, mantenida libremente a lo
largo de, al menos, 25 cm de aturay 40 cm de longitud. La altura vertical minima protegida seré de
80 cm entre el fondo del asiento horizontal y la linea que une (por la parte externa) los dos arcos
principales o €l interior del techo.

La anchura minima para el alojamiento de los pies sera de 25 cm, mantenidos hasta una altura de 25
cm, medidos horizontal y perpendicularmente a €je longitudinal del vehiculo, a nivel delos pedales.

El gje del pedalier debera estar situado por detrés, o a nivel, del ge de las ruedas delanteras.

3.- PESO MINIMO.

3.1
L os vehiculos estén sujetos ala siguiente escala de pesos minimos en funcién de su cilindrada:

Cilindrada (cm”) Peso (kg) (4x4) | Peso (kg) (24 4X2)
Hasta 1.600 1150 860




Més de 1.600 hasta 1350 980
2.000
Més de 2.000 hasta 1500 1.010
2.250
Més de 2.250 hasta 1.600 1.040
2.500
Més de 2500 hasta 1.637,5 1.070
2.750
Més de 2.750 hasta 1.675 1.100
3.000
Més de 3.000 hasta 17125 1.130
3.250
Més de 3.250 hasta 1750 1160
3.500
Méas de 3500 hasta 17875 1190
3750
Més de 3750 hasta 1825 1220
4000
Més de 4000 hasta 1862,5 1250
4250
Més de 4250 hasta 1900 1280
4500
Més de 4500 hasta 1937,5 1310
4750
Més de 4750 hasta 1975 1340
5000
Més de 5000 hasta 2012,5 1370
5250
Més de 5250 hasta 2050 1400
5500
Més de 5500 hasta 2087,5 1430
5750
Més de 5750 hasta 2125 1460
6000
Més de 6000 hasta 2162,5 1490
6250
Méas de 6250 hasta 2200 1520
6500
Méas de 6500 hasta 2237,5 1550
6750
Méas de 6750 hasta 2275 1580
7000
Més de 7000 hasta 2312,5 1610
7250
Més de 7250 hasta 2350 1640
7500
Més de 7500 hasta 2387,5 1670
7750
Més de 7750 hasta 2425 1700
8000
Més de 8000 2500 1760
3.2
Este es el peso minimo del vehiculo sin combustible en cualquier momento de la prueba, con dos ruedas
de repuesto.

El liquido de refrigeracion, € aceite de lubricacion asi como el liquido de frenos debe estar a su nivel
normal. Los otros depdsitos de liquidos consumibles deben ser vaciados y los siguientes elementos



retirados del vehiculo: personas y su equipamiento, equipaje, herramientas, gato, piezas de recambio,
equipo portétil de supervivencia, navegacion 0 comunicaciones, provisiones, etc.

Si, en condiciones de carrera, un vehiculo de dos ruedas motrices que tiene las ruedas delanteras y
traseras de diferente didmetro, transporta a bordo tres ruedas de repuesto, este vehiculo debe pesarse con
las tres ruedas de repuesto.

El vehiculo debe pesarse tal y como se presenta, y deben afiadirse 50 Kg al peso minimo autorizado, con
e fin de tener en cuanta e equipamiento de abordo y la cantidad de combustible presente en el/los
depdsito/s de combustible.

Si en estas condiciones, el peso resulta inferior al peso minimo autorizado mas 50 kg, € Delegado
Técnico de laFIA debera proceder aretirar |os equipos que no deban tenerse en cuentay debe verificar de
nuevo el peso del vehiculo.

Se permite completar el peso del vehiculo por medio de uno o varios lastres, siempre que sean bloques
unitarios y resistentes, fijados por medio de herramientas, con la posibilidad de precintarlos y estén
situados en el suelo del habitaculo, siendo visibles y estando precintados por los Comisarios Técnicos.

4.-MOTOR.

4.1 Generalidades

Ver articulo 282.3.

Para vehiculos 4 ruedas motrices, el motor debe estar por delante de la mitad de la batalla (solamente
vehiculos con pasaporte FIA anterior al 31-12-2005).

4.1.1- Brida:

Todo el aire necesario para la aimentacion del motor debe pasar a través de esta brida, que debera
cumplir con € articulo 284.6.1, salvo en lo que concierne a su diametro interior.

La brida para motores de gasolina sobrealimentados debera cumplir con €l articulo 284.6.1 aplicable a
motores de gasoil sobrealimentados, con excepcién de su diametro interior.

Es posible utilizar 2 bridas a condicién de dividir por 1,4142 el didmetro norma mente utilizado para una
brida.

4.1.1.1) Brida para motores de gasolina:

Todos los motores de gasolina deben estar equipados con una brida para el aire de didmetro interior
maximo de:

Motores con 2 vavulas por cilindro: 34 mm

Motores con mas de 2 vavulas por cilindro: 32mm

Motores de 2 vévulas por cilindro (con arbol de levas montado en e bloque motor), de cilindrada
superior a5400 cm®; 37,2mm si €l peso es superior a1700 kg.

Para los pilotos prioritarios, si el coche tiene expedido un pasaporte técnico anterior al 31/12/2006, €l
diametro de la brida para motores de una cilindrada superior a 5400 cm3, dos valvulas por cilindro y
balancines, sera 37,2mm incluso si € peso del coche esigua o inferior a 1700kg.

Para los pilotos no prioritarios, € diametro de la brida para motores de una cilindrada superior a 5400
cm3, dos vavulas por cilindro y balancines, sera 37,2mm incluso si el peso del coche esigual o inferior a
1700kg.

4.1.1.2) Brida para motores diesel sobrealimentados:
Todos los motores diesel sobrealimentados deben estar equipados con una brida para € aire de didmetro
interior maximo de 39 mm.

4.1.2- Relacion de compresion:

Para motores de gasolina de cilindrada igual o inferior a 5250 cm3, la relacion de compresion méxima
esde 10,5:1 en todo momento.

Para motor es de gasolina de cilindrada superior a 5250 cm3, larelacion de compresion eslibre.

4.1.3.-Sistema de admision:

L os sistemas de admision variable estan prohibidos.

L os componentes 'variables referidos son sélo aquellos situados dentro del colector de admision
segun la definicién del art. 251.2.3.4.

Para los motores de gasolina, e volumen maximo entre la brida y €l plano de junta del colector en la
culata estafijado en 22 litros.




Paralos motores diesel sobrealimentados este volumen se fija en 30 26 litr os como méaximo.

4.1.4.- Refrigeracion de la carga:

Losintercambiadores de calor deben ser del tipo airefaire y/o aire/agua.

Los intercambiadores aire/aire deben tener un volumen maximo total de circuito V1imax de 42 22 dm3
(litros).

Los intercambiadores aire/agua deben tener un volumen méximo total de circuito V2max de 7 dm3
(litros).

En € caso en gue ambos tipos de intercambiador_se combinen, el maximo volumen total para €
intercambiador aire/agua sera:

Volumen total maximo air e/agua = (1-R) x V2max

siendo R e volumen total del intercambiador aireairedividido por V1max.
El volumen total del radiador seré establecido por sus dimensiones exterior es (longitud X anchura x

€espesor).

Cualquier sistema de inyeccion o pulverizado de agua esta prohibido.

4.1.5.- Sistema de escape:

Los sistemas variables de escape estan prohibidos, a excepcidn de los vehiculos equipados con motores
diesel sobrealimentados.

Losfiltros de particulas estan prohibidos para motores diesel.

4.2.- Cilindraday preparacion.
El motor y su preparacion son libres.

4.3.- Lubricacién:

El radiador, el intercambiador aceite-agua, las conducciones, €l termostato, el carter de aceitey d filtro de
labomba son libres, sin modificar la carroceria.

Sin embargo, lainstalacion de un radiador de aceite en el exterior de la carroceria solo esta permitida por
debgjo del plano horizontal que pasa através de los cubos de las ruedas y de tal forma que no sobrepase €
perimetro general del vehiculo visto desde arriba, tal como se presenta en lalinea de salida, sin modificar
la carroceria. EI montaje de un radiador de aceite de esta forma no podra dar lugar a la adicién de una
estructura envolvente aerodindmica. Todas las tomas de aire deberan tener como Unica funcion aportar el
aire necesario para la refrigeracion de los ocupantes o de partes mecanicas, con exclusion de cualquier
otro efecto aerodindmico.

La presion de aceite puede aumentarse cambiando €l muelle de la valvula de descarga.

Si el sistema de lubricacion previerauna salida al aire libre, esta debe estar equipada del tal forma que los
reflujos de aceite se acumulen en un recipiente recuperador.

Este debe tener una capacidad de 2 litros para vehiculos con unacilindradaigual o inferior a2.000 cm® , y
3 litros para vehiculos con una cilindrada superior a 2.000 cm®. Este recipiente serd de pléstico
translcido o tendré una ventana transparente.

Es posible instalar un separador aire/aceite en el exterior del motor (capacidad maxima 1 litro a menos
que esté integrado dentro del depdsito recuperador), segin € dibujo 255-3. El retorno del aceite del
recipiente recuperador hacia el motor solo podré hacerse por gravedad.

Esta autorizado el montaje de un ventilador para la refrigeracién del aceite del motor, pero sin que esto
implique ninguin efecto aerodinamico.

4.4.- Refrigeracion del carburante
El montaje de refrigeracion de carburante se autoriza en el circuito de retorno del carburante hacia el

depdsito.

5.- CHASIS.

S6lo se autorizan chasis tubulares de material terroso.

El espesor de los tubos constituyentes de la estructura del chasis no debe ser menor de 1,5 mm.

El vehiculo debe tener una estructura inmediatamente detras del asiento del conductor, que sea més ancha
y se extienda sobre sus hombros, cuando esté sentado normalmente con sus cinturones abrochados. Esta
estructura debe ser capaz de soportar una carga lateral sostenida de 1.5 P aplicada en su parte superior,
siendo P el peso del vehiculo en estado de carrera, (incluyendo, combustible y equipamiento).



6.- CAJA DE VELOCIDADESY CAJA DE TRANSFERENCIA.
El sistema de transmision debe ser activado y controlado exclusivamente por el conductor.

6.1.- Transmision

El disefio de la cgja de velocidades es libre. Esta limitada a 6 velocidades, sin la posibilidad de efectuar el
cambio por otros medios que no sea la cadena de transmision.

Si lacgjatiene 5 velocidades, 0 menos, sera posible afiadir un engrangje reductor por medio de una cgja
de transferencia.

Se prohibe el uso de titanio 0 magnesio.

Las cgjas de cambio de tipo secuencia estan permitidas a condicion de que el control sea exclusivamente
mecanico y que ninguna asistencia sea utilizada.

Solo se permites las cajas automaticas que utilicen un convertidor de par. S6lo se permite un sistema de
corte de inyeccion y/o de encendido activado mecanicamente por € cambio de marchas.

6.2.- Relacién final, diferencial.

Libre, pero los diferenciales deben ser de tipo epicicloidal de una sola etapa.

Los dispositivos autoblocantes deben ser enteramente mecanicos (con discos) y/o de acoplamiento
ViSCOS0.

El establecimiento de sus parametros de funcionamiento debe ser exclusivamente hecho con la ayuda de
herramientas mientras el vehiculo esté detenido.

L os dispositivos autoblocantes pueden tener un actuador que permita Unicamente el blocgje total del (de
los) diferencial(es).

Se permiten dispositivos adicionales de lubricacion y refrigeracion del aceite (bomba de circulacion,
radiador, y tomas de aire situadas bagjo €l vehiculo) en las mismas condiciones del articulo 285-4.3.

6.3.- Arboles de transmision.
Los arboles de transmisién son libres.

6.4 Lubricacion.
Se permiten dispositivos adicionales de lubricacion y refrigeracion del aceite (bomba de circulacion,
radiador, y tomas de aire situadas bajo € vehiculo) en las mismas condiciones del articulo 285-4.3.

7.- SUSPENSION.

7.1.- Generd:

La suspension es libre pero € uso de suspensiones activas esta prohibido (cualquier sistema que permita
el control de la flexibilidad, amortiguacién, altura y/o comportamiento de la suspensién cuando €l
vehiculo estd en movimiento).

7.2.- Amortiguadores:

El gjuste de los amortiguadores desde el habitaculo esta prohibido.

S6lo debe ser posible mientras €l vehiculo esté detenido, y el dispositivo de gjuste debe estar situado en €l
propio amortiguador o su reserva de gas.

Cualquier conexion entre los amortiguadores esta prohibido.

7.3.- Barras antibal anceo:

Sdlo se permite una barra antibalanceo por ge.

El sistema antibalanceo debe ser exclusivamente mecanico con la excepcion de un actuador que permita
la activacién o desactivacion de la barra antibalanceo.

Cualquier conexion entre las barras antibalanceo delanteray trasera esta prohibido.

7.4.- Recorrido de suspension:

El recorrido vertical estaralimitado paralos vehiculos con cuatro ruedas motrices:

- 300 mm para un ge rigido de tipo “banjo”; el ge de salida del diferencia coincide con el ge de las
ruedas (ver dibujo 285-2).

- 250 mm para otros tipos de transmision.

El método paramedir €l recorrido es el siguiente:



- Para suspensiones de ruedas independientes:

El vehiculo debe estar sobre borriquetas con 1os conjuntos resorte/amortiguador desmontados.

Larueda debe poder moverse de tope de metal atope de metal.

El recorrido es la media del desplazamiento vertical de dos puntos del plano medio de la rueda opuestos
diametralmente sobre un plano vertical.

- Para suspensiones de g erigido:

El vehiculo debe estar sobre borriquetas con los conjuntos resorte/amortiguador desmontados con €l ge
rigido sujeto por las correas de limitacion de recorrido o los topes inferiores.

L as ruedas deben moverse simultaneamente desde el tope de metal superior al tope de metal inferior.

El recorrido es el desplazamiento vertical de las ruedas.

8.- RUEDASY NEUMATICOS.

Las ruedas completas son libres a condicion de que puedan alojarse en la carroceria de origen, y deben
tener un diametro maximo de 890 mm para vehiculos de dos ruedas motrices y 810 mm para vehiculos de
cuatro ruedas motrices.

El didmetro debe medir se en una rueda nueva suministrada por el fabricante.

La utilizacion de neuméticos de motaocicleta esté prohibida. EI montaje de piezas intermedias entre llantas
y neumdticos esta prohibida. No es necesario que todas las ruedas sean del mismo didmetro. En caso de
fijar larueda por unatuerca central, debera colocarse un resorte de seguridad en la tuerca durante toda la
pruebay debe sustituirse después de cada cambio de rueda. Estos resortes deben estar pintados en rojo
“Dayglo”. Los resortes de recambio deben estar disponibles en todo momento. La utilizacion de un
sistema de hinchado-deshinchado mientras que € coche estd en movimiento esté prohibido, salvo para
vehiculos de dos ruedas motrices.

Para vehiculos de cuatro ruedas motrices, esta operacion de hinchado-deshinchado debe ser efectuada
obligatoriamente con el vehiculo parado.

Solamente esta autorizado un sistema que unalas ruedas durante €l tiempo de operacién por un tubo
blando conectado a unavavula por rueda.

A fin de gjustar la presion de los neumaticos,la introduccién o extraccién de aire se hard mediante una
vévulade tipo convencional proveniente de un vehiculo turismo ligero, teniendo un roscado de fijacion
tipo VG5.

S6lo se permite unavalvula por rueday debe estar fijada alallanta en un solo orificio, con un diametro
maximo de 12mm, emplazada en la cara exterior de lallanta.

El tubo y su mandémetro de presion pueden ser situados en el habitéculo a condicion de que la presion de
utilizacién seaiinferior a 10 bar.

S6lo se permite una sola valvula por rueda operacional y debe estar situada en €l lado exterior de lallanta.
Las vavulas deben ser de un tipo convencional para vehiculos ligeros de serie y debe ser situadaen la
Ilanta.

Las botellas de aire comprimido que alimenten el sistema deben ser:

No deben tener una capacidad superior a 15 litros. Deben tener unafijacion capaz de resistir una
deceleracion de 25 g. No deben estar situadas en el habitaculo.

Se recomienda que estas botellas estén dispuestas transversalmente en el coche y aseguradas por a menos
dos correas metdlicas.

- Parapilotos prioritarios sblo:

Para vehicul os de cuatro ruedas motrices solo se autorizan ruedas hechas de aleacion de aluminio fundido
Y que pesen mas de 13 kg.

9.- SSISTEMA DE FRENADO.

El sistema de frenado eslibre, siempre que:

- Seaexclusivamente activado y controlado por el conductor.

- Incluyaa menos dos circuitos independientes operados por €l mismo pedal (entre el pedal del freno
y las pinzas, los dos circuitos deben poder ser identificables separadamente, sin ninguna otra
interconexion mas que €l repartidor de frenada mecanico).

- Lapresion seaidénticaen ambas ruedas del mismo gje, con la excepcidn de la presién ef ectuada por
¢l freno de mano.

10 .- VARIOS.

10.1.- Casos especiales.



Un vehiculo de produccién en serie con 4 ruedas motrices, un peso de entre 2.500 y 3.500 kg y una
anchura superior a 2,00 m, podra ser aceptado en T2, si € fabricante envia una peticién por escrito ala
FIA.

En una prueba de Todo Terreno, € peso del vehiculo no debe ser inferior a 2.800 kg, y € vehiculo debe
mantener su anchura original.

10.2.- Sensores prohibidos

Se prohibe: cualquier sistema de radar, sistema de medicién de la velocidad del vehiculo (salvo la rueda
fonica de la cga de cambios) giroscopio, acelerémetro, captador de fuerza (excepto €l sensor para €l
encendido del motor y/o el corte deinyeccién), indicador de limitador.

Se permiten dos sensores de velocidad de rueda, pero s6lo en ruedas no motrices.



